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Die Botschaft des D-Takts Bl et 2

e Grundaussage: ,Der Fahrplan bestimmt die Infrastruktur®

o Zitate
SWir machen die Bahn ptnktlicher! Anschlisse klappen endlich ...HGhere
PUnktlichkeit durch bessere Planung und passgenau erweiterte Infrastruktur,
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/auftakt-zukunftsbuendnis-
schiene.pdf? blob=publicationFile

,Eine Maximierung der Reiseverbindungen und kiirzere Reisezeiten durch
abgestimmte Anschllisse kommen vor reiner Fahrzeitverklirzung"
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/zielfahrplan-zukunftsbuendnis-
schiene.pdf? blob=publicationFile

- Ja, unbedingt!

3. Zielfahrplan des BMVI (Zfp-3) vom Juni 2020:
- enthalt viel Gutes (z.B. Halbstundentakte, neue Knoten, Ruckkehr des IR als
FR), aber:
—> Versprechungen (s.0.) kdnnten besser eingehalten werden
—> Kritik richtet sich eher an die Vorgaben als an die Fahrplaner / Gutachter
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Deutschland-Takt

e Schwerpunkt im Folgenden: Deutschland-Takt (kurz:
D-Takt) = keine Detall-Trassen-Diskussion

e D-Takt nach Prinzip ,, Integraler Taktfahrplan (ITF)
erfordert Definition von Fahrplan-“ Knoten®.
-> Ziel: gegenseitige Anschliisse vieler Zluge zu
bestimmten Knotenzeiten

« Wichtig flr Querbeziehungen und Anschlisse:
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- System-Fahrzeiten zwischen benachbarten Knoten, z.B. 27, 57 oder 87 Min.

- Knoten-Ausbauten und praktikable Umsteige-Wege und -Zeiten

* In begrindeten Fallen auch moglich: ,, Zwischenzeiten® 15/45 als Knotenzeiten.
Voraussetzung: Halbstunden-Betrieb (auch in Nebenverkehrszeiten NVZ, z.B.

abends, am Wochenende).

- Fahrzeiten zwischen Knoten von 42, 72 Min. werden sinnvoll

» Insgesamt: Fahrzeit-Verktrzungen, z.B. Kdln - Berlin (von z. Zt: 4:22 Std

auf < 4 Std.), u.a. durch ABS/NBS * Bielefeld — Hannover

* Neubau- / Ausbaustrecke
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Die Strecke
Hannover - Bielefeld
Im D-Takt

» Zfp-3: Fahrzeit K6In/DUS - Berlin 4:22 > 3:35

» Ausbau-Varianten reichen von 31 Min. (Var. 2, 5) bis 40 Min. (Var. 1, It.
,Schussler-Plan®).

 Gemeinsame Nutzung fur Hannover - OS - Niederlande nur bei Var. 1, 3 und 4

 Kritik: Fahrplane sind ,auf Kante genaht®, Knotenzeiten nicht genau (genug)
eingehalten, Verlasslichkeit / Punktlichkeit gefahrdet
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Bahnknoten Hannover

» Kurze Haltezeiten der Fernzige und lange Umsteigewege
machen ,Vollknoten* 00/30 nicht praktikabel

e Begrenzte Zahl von Bahnsteiggleisen spricht fur Nutzung zur
Zwischen-Taktzeit* 15/45

« Zfp-Planer schlagen ,Windmuhle* vor — die dreht sich allerdings

-im ungunstigen Wind“ (Bsp.: Bielefeld - Miinchen, Bremen -
Frankfurt(M))
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Vorschlag: , Doppel-Knoten® Hannover

« Hannover (Drehkreuz, hoch frequentiert) wird Doppel-Knoten
 Knotenzeiten: 00/30 in N-S-Richtung (gesetzt !), 15/45 in W-O-Richtung
» Vorteile:

- Schnelles Umsteigen in Hauptrichtung, auch zwischen Fern- und
Nahverkehr

- 15 Min. Ubergang bei Richtungswechsel, Bsp.: Bielefeld - Kassel /
Munchen, Wolfsburg - Gottingen/Hamburg

- Kapazitat (12 Bahnsteigs- / 2 Durchgangsgleise) |
wird besser genutzt '

Bremen
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Auswirkung auf Strecke Hannover — Bielefeld

Notwendig: Beschleunigung Bl - H auf 41-42 Min. Fahrzeit,
V(mittl) = 147 km/h,

... lasst Raum fur viele Ausbau-Varianten

... enthalt Puffer und vermindert Verspatungs-Risiko

Vorteile:

- Bestandsnahe Fuhrung, flexible Nutzung der zusatzlichen Gleise

- Fv nach NL - Osnabrlck - Hannover nutzt Ausbau Han. - Lohne mit

- 4-gleisige Strecke Bl - Porta / Minden wird weiter genutzt, kein
Parallel-Neubau

—> Erhalt / verbessert den Bahnknoten Bielefeld
Westlich von Bielefeld: Zfp kann beibehalten werden

Ostlich von Hannover: i.W. eine Beschleunigung um 7-9 Min. notwendig:
Hannover- Braunschweig - Magdeburg

Fahrzeit Koln - Berlin: 3:50 Std. (ggu. 3:35 It. Zfp-3)
Last not least: Umwelt und Klima geschont, Kostenersparnis (ca.) 50 %
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Einbettung in den D-Takt, Bsp. Bielefeld

In Bielefeld:

« Bl ist Mittelzentrum mit vielfaltigen Verkehrsbeziehungen

e Passgenauer 00/30-Knoten verbessert Anschlusse HF - Biinde
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Blick Uber den Tellerrand

» Strecke Hannover - Hamburg ist mit betroffen
e Fahrzeit H - HH Hbf It. Zfp-3: 62 Min. )
 Losung: Neuer Fv-Knoten HH-Harburg, Fahrzeit H - HH-Harb.: 57 Min. ©)

» Systematik zeigt Effekte: ,ldealer* Taktfahrplan zwischen Hannover und
Hamburg - s. nachste Folie

» .Mega-Knoten“ HH Hbf wird zu 15/45 bedient (Richtungsanschltsse), HH-
Altona (Mitte!) wird 00/30-Knoten

* L6sung ist gut kompatibel mit Nachbarprojekt ,Alpha-E*

» Alpha-E kdnnte zu ,Alpha++“ ausgedehnt werden:
+ Ausbau Minden - Nienburg -— Rotenburg
+ Ausbau Lohne - Hameln —Elze
+ Ausbau Bielefeld/Herford - Altenbeken,
+ Reaktivierung (Bremen - Bassum -) Rahden - Blinde (-Bielefeld),
+ Reaktivierung Stadthagen - Rinteln,
+ Reaktivierung Minden - Lubbecke,

+ Reaktivierung Lemgo - Barntrup - Hameln ...




- Hamburg: Bildfahrplan
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@ 0:09.
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Takt-Schema fur
NW-Deutschland

1:00.

1:00.

0:44 1:00 1:00 1:00 0:09.
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Vergleich der Losungen

Zfp-3 - Losung Doppel-Kn. H

Fahrzeit H - Bl 31 Min. 41 Min.

Fahrzeit B — Koln / DUS 3:35 Std. 3:50 Std.
Knoten-Passung (ITF) H: o, Bl: +, HAM o H: +, Bl: ++, HAM: +
Synergie mit H - OS - NL nein ja

Zusatz-Nutzenf. H- BS - MD nein ja

ITF-Potential H - HH 0 ++

Kosten (incl. H — BS — MD) 4,9/5,9 Mrd. € 2,1 Mrd. €

Kosten Var. 1 (modif.) 2 5
NBS/ABS H-BI 1.885 (- 0.3) 5.869 4.886
ABS H-BS - MD 0.500 - -
Summe in Mrd. € (ca.) 2.1 5.9 4.9
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Fazit

e D-Takt-Initiative des Bundes ist im Prinzip begruf3enswert.
e Beschleunigung Hannover - Bielefeld ist sinnvoll — auch im Sinne des D-Takts.

e Super-HGS mit 31 Min. Fahrzeit ist nicht ITF-vertraglich; exponentiell
steigender Aufwand ist bedenklich, Umwelt- und Klima-Schaden zu erwarten

« Aufteilung des Knotens Hannover in N-S- und W-O-Teilknoten macht Lésung
mit moderater Fahrzeit (41 Minuten) und optimalen Anschlliissen mdéglich.

« Auf Kante genahte” Fahrplane beglnstigen wenige, ausgewahlte (Fern-)
Verbindungen, behindern aber Resilienz / Redundanz im System, Puffer-
Wirkungen und Punktlichkeit

* Warnung vor ehrgeizigen, kontraproduktiven Hochgeschwindigkeits-Projekten
mit 300 km/h, extrem hohen Kosten und Umwelt-/Klimaschaden

« Empfehlung: D-Takt-Projekte sollten neuen Prioritaten folgen:
- Knoten- und Flachen-Ausbau statt isolierter HGS-Grol3projekte

- Vorrang fur Strecken-Ertlchtigungen, Ausbauten, Reaktivierungen,
Elektrifizierung, InterRegio-, Nacht- und Autozlige
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Nachzulesen:

» [Hesse 2019] W. Hesse: Deutschland-Takt und BMVI-Zielfahrplane: Chancen,
Defizite und Losungsvorschlage. In: Eisenbahn-Revue International, Heft 7/2019,
S. 386-389, Minirex-Verlag, Luzern 2019 und:
https://bahn-fuer-alle.de/deutschland-takt-und-bmvi-zielfahrplaene-chancen-
defizite-und-loesungsvorschlaege/

» [Hesse 2021a] W. Hesse: Memorandum zur Schnellstrecke Hannover—Bielefeld
und zum Bahnknoten Hannover (Teil 1), https://bahn-fuer-alle.de/memorandum-zur-
schnellstrecke-hannover-bielefeld-und-zum-bahnknoten-hannover/

» [Hesse 2021b] W. Hesse: Memorandum zum Deutschlandtakt — Teil 2. Bahnknoten
Hannover und Schnellstrecke Hannover — Hamburg,
https://www.hannover-bielefeld.de/d/MemoH-BI Teil2.pdf und:
https://bahn-fuer-alle.de/memorandum-zum-deutschlandtaki-teil-2/
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