NETZE 50
Hannover—-Bielefeld

Zukunftsfahige Mobilitat in der Region
7. Plenum

31.01.2023 | Online




Themen der Sitzung DB| NETZE

= Einfiihrung, BegriiBung
Moderator Ralf Eggert, ifok,
Projektleiter Carsten-Alexander Miller, DB Netz AG

= Linien-Korridore erlautern
Carsten-Alexander Muller, DB Netz AG

= Organisatorisches: Protokoll verabschieden 6. Plenum
Ralf Eggert, ifok

= Bewertungs-Methodik abschlieBen
Umweltexperte Dr. Joachim Hartlik, AG Bosch/Dr. Hartlik

=  Wie geht es weiter? Ausblick
Carsten-Alexander Miller, DB Netz AG
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DB| NETZE

Korridore hinsichtlich der
Fahrzeiten priufen

Carsten-A. Miuller, DB Netz AG
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Vom Auftrag zum Bau: Vom Groben zum Feinen. DB| NETZE
Viele planerische, behdrdliche, parlamentarische Schritte sind notig

Die Offentlichkeit wird fortlaufend beteiligt

Ziel: Beste Alternative Ziel: Finanzierung klaren Ziel: Baurecht erhalten Ziel: Betrieb aufnehmen
Mit Bewertungsmethodik Parlamentarische Befassung im Per Planfeststellung durch Eisen- Nach dem Abschluss des
und Raumordnung die Bundestag legt genaue Linie bahnbundesamt oder per Mal3- Baus geht die Strecke in
beste Alternative finden. und Gelder flir regionale nahmengesetz durch Bundestag Betrieb.

Forderungen fest. ergeht das Baurecht.

BVWP, D-Takt Grundlagen
zeigen Bedarf ermitteln

Planung Genehmigung
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Die Analyse der Raum- Mit der Bewertungsmethodik verringern Fachleute die Anzahl der Trassen-
Widerstande verkleinert Alternativen bis zu einer oder wenigen Antrags-Variante(n).
den Suchraum. Die Raumwiderstande werden als Bewertungs-Kriterien aufgegriffen.
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Grobkorridore & verkehrliche Vorgaben

Wo kdonnen zwei Gleise gebaut und 31 Min. erreicht werden?
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Korridor K1 bindet bei Seelze, Lindhorst, Buckeburg, Bielefeld an (DBl NETZE

den Bestand und erfullt alle verkehrliche Ziele
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Korridor K2 bindet bei Seelze, Lindhorst, Buckeburg, Bielefeld an (DBl NETZE

den Bestand und erflllt verkehrlichen Ziele
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Korridor K3 bindet bei Seelze, Lindhorst, Bad Oeynhausen an den  (DB] NETZE

Bestand, erreicht nicht die Fahrzeit.
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Korridor K4 bindet bei Seelze, Lindhorst, Herford an den Bestand,

erreicht Fahrzeit knapp, hat einen hohen Bestandsausbau
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Korridor K5 bindet bei Seelze, Bielefeld an den Bestand, erreicht
Fahrzeit, braucht fur Fahrzeit H-Mi, H-Os zusatzliche Gleise
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Korridor K6 bindet bei Seelze, Bielefeld an den Bestand, erreicht

Fahrzeit, braucht fiir Fahrzeit H-Mi/Os eine Spange
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Korridor K7 bindet bei Seelze, Bielefeld an den Bestand, erreicht

Fahrzeit, aber einige andere verkehrliche Ziele nicht.
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Sudliche Korridore (K8-K10) binden bei Seelze, Bielefeld an den
Bestand, erreichen weder Fahrzeit noch andere Verkehrsziele
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Exrgebnis: Mehrere Korridore erreichen das Fahrzeitziel 31
Minuten. Bestandsanteile konnen integriert werden.

In griinen Korridoren kbnnen Trassen
31 Minuten Fahrzeit erreichen.

In roten Korridoren konnen 31 Minuten
nicht erreicht werden.

= Es sind Trassenfuhrungen mit hohem Anteil
nahe am Bestand maoglich.

= Ein alleiniger Ausbau der Bestandsstrecke
erreicht die Fahrtzeitziele nicht.

Einige Trassen bendtigen zusatzliche Gleise
(Verbindungsspange), um Hannover -
Minden/Osnabriick schneller zu verbinden.

Die Bahn sucht nun in den griinen Korridoren
nach Trassen-Varianten. Die Trassen-Varianten

werden mit der Bewertungs-Methodik verglichen.
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Ergebnis: Korridore erreichen in grofen Bereichen 31 Minuten

Fahrzeit fir H-Bi, die Mindestanforderung.

Korridor K1 K2 K3 K& K5 K6 K7 K8-10 Ausbau

Mindestanforderun |

Weitere verkehrliche Ziele

Fahrzeit H-Mi, H-Os

Nah-, Giiterverkehr

Einschrankung fiir
Kunden

Vorgezogener
Kapazitatszuwachs

Bewertungsmethodik

| Idendorf
o]

Umwelt

Raumordnung

Technik

Ergebnis: Antragsvariante(n) fiir Priifung Nutzen/Kosten, Klima

Legende

Kriterium erfiillt

Wird mit Bewertungsmethodik genauer gepriift Kriterium teilweise erflllt

Wird nicht weiter betrachtet Kriterium nicht erfllt
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Viele Korridore ermaoglichen

Verbesserungen fiir Reisende im Nahverkeht.

Das Konzept S-Bahn OWL braucht mehr Gleise fiir mehr Ziige und neue Halte:
Lohne-Gohfeld, Herford GauRstr., Vlotho, (Detmold Siid, Nieheim-Himminghsn.)

Die Strecke Herford-Bad Salzuflen ohne Umstieg an Bielefeld anbinden fiir
Kurgdste und Touristen.

®© 060

Ziige nach Osnabriick und Amsterdam beschleunigen.

Betriehshahnhafe am Neubau bieten neue Halte in Méllbergen G
im Auetal @ oder in Nenndorf @

Ein schneller Nahverkehr wird méglich (wie Miinchen-Niirnberg-Express).
Mehr Kapazitit zwischen Hannover und Minden.

9 Die Strecke 1761 (Deisterbahn) konnte angebunden werden fiir eine direkte und
schnelle Verbindung Hannover-Barsinghausen.

€@ Verbesserte Anbindung an die reaktivierbare Strecke 9177 Rinteln-Stadthagen.

Ein entlasteter Knoten Wunstorf verbessert die S-Bahn in der Region Hannover
und im Schaumburger Land. Geplante Reaktivierungen werden angebunden
(Bokeloh-Steinhude).
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DB| NETZE

Protokoll 6. Plenum
verabschieden

Ralf Eggert, ifok

Bahnprojekt H-Bi | 7. Plenum | online | 31.01.2023 17



Protokoll 6. Plenum - Anderungsvorschlag 2 DB| NETZE
von BI Kolenfeld, BI Munzel T

THG Emissionen

Ein weiterer Punkt: ,Ein Teilnehmer fligt an, dass er gerne die verursachten Bauemissionen
(Bau und Betrieb) mit den Einsparungen pro Jahr verglichen haben méchte.’

Das war nicht nur ein Teilnehmer, sondern es waren einige. Und das war nicht nur eine
Anfrage, sondern eine Forderung. Aullerdem gefallt mir die Formulierung, die wir im
Plenum gemeinsam erarbeitet haben, deutlich besser:

[Zusammenfassung in der Sitzung]

5

So steht es ja auch auf der Homepage. Die zugeschickte Protokollversion weicht daher von
der Internetversion abh. Ich denke, diese beiden Versionen mussen tUbereinstimmen.
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PG Bosch / Hartlik

. DR... HARTLIK

bosch & partner

Bewertungs-Methodik
abschlief3en

Dr. Joachim Hartlik
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8 Regional-Treffen erorterten online die Bewertungs-Methodik —
4 fir NRW, 4 fiir Nds. 43 bis 56 Personen nahmen teil.

Die Regional-Treffen fanden als
Video-Konferenzen statt. Die
Treffen konnten auRerdem offent-
lich als Livestream verfolgt
werden.

Die Fachleute fassten die
Ergebnisse der Sitzungen in einer
Excel-Tabelle zusammen.

Die Excel-Tabellen wurden im
Internet veroffentlicht und dem
Plenum per E-Mail Gbermittelt.

Fur das 6. Plenum wurden alle
Ergebnisse zusammengefasst.

Im 7. Plenum wird die
Erorterung abgeschlossen.
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11. Juli

2. Regio-Treff NI:
Kriterien

PG Bosch / Hartlik

DR.-. HARTLIK
bosch & partner

3. November

6. Plenum:
Methodik erortern

19. September
3. Regio-Treff NI
Skalen, Gewichtung
26. September

3. Regio-Treff NW
Skalen, Gewichtung

A A A
bun JUSNEN Ave EUNSNN o [UX
)\ 4 v v
20. Juni 11. August 13. Oktober
5. Plenum:  1- Regio-Treff NW: 4. Regio-Treff NI
Kriterien Kriterien Gewichtung
18. Oktober
29. Juni 24. August 4. Regio-Treff NI
1. Regio-Treff NI: 2. Regio-Treff NW: Gewichtung
Kriterien Kriterien
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Hinweis zur Bewertungs-Methodik

Schreiben BI Kolenfeld

Null-Variante

,Ein Teilnehmender fragt, inwiefern im Vergleich der Varianten
auch die Nullvariante betrachtet wiirde (also der Vergleich mit
dem Status quo ohne neue Bahnverbindung). Herr Dr. Hartlik
erkidrt: Der Vergleich der Varianten mit der Nullvariante
(Status Quo) erfolgt immanent immer flir jedes Kriterium und
ist liber die konkreten Messergebnisse ablesbar. Die Einzelwerte
der Bewertung werden spdter transparent veroffentlicht.*
(Protokoll-Entwurf zum 6. Plenum)

Mag sein, dass ich das so in dem Meeting akzeptiert habe. Im
Nachlauf bin ich mit dieser Antwort allerdings nicht
einverstanden und bekraftige meine Forderung nach dem
Vergleich mit der Null-Variante. Diese Forderung wird im
Ubrigen auch von anderen BIs unterstiitzt. Wir haben ja
gelernt, dass eine endokrine Bewertung herangezogen wird
und damit kann ich den Null-Wert nicht sehen und zusatzlich
gibt es ja unterschiedliche Null-Varianten, zum einen die fir
den Neubau und zum anderen die fir den Ausbau. Aullerdem
kénnen Sie bzw. die Gutachter auf die Auswertesoftware
zurlickgreifen und wir miissten das manuell machen.
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PG Bosch / Hartlik

DR... HARTLIK
bosch & partner

Methodik-Gutachter AG Bosch/Dr. Hartlik

Im Variantenvergleich geht es darum, die verniinftigen
Alternativen zu vergleichen, die die Planungsziele erfiillen, um die
beste Alternative zu identifizieren. Eine Null-Variante erfiillt die
Zielsetzungen des Projekttragers nicht.

Die Einbeziehung der Nullvariante in die Nutzwertanalyse (NWA)
zum Variantenvergleich mit der dort verwendeten endogenen
Skalierung hat einen entscheidenden Nachteil: Sie zieht die
Spannweite der Messwerte durch den konstanten Extremwert ,,0“
bei allen Vergleichskriterien so stark auseinander, dass der
Differenzierungs-grad der realistischen Varianten im Vergleich stark
abnimmt und sich die tbrigen Varianten immer mehr angleichen.

AuBer der trivialen Erkenntnis, dass die Nullvariante diejenige mit
den geringsten Umweltauswirkungen ist, ist deren Einbeziehung
nicht zielfilhrend und fiihrt dariiber hinaus zu unrealistischen
Ergebnissen im Variantenvergleich.
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i i : PG Bosch / Hartlik
Hinweis zur Bewertungs-Methodik = osch / Hartli

DR... HARTLIK
bosch & partner

Hinweise WiduLand Methodik-Gutachter AG Bosch/Dr. Hartlik

1. Die Bereiche Umwelt, Raum und Technik sind Es wird zwischen diesen Belanggruppen zurzeit keine Gewichtung
untereinander noch ungewichtet. vorgenommen. Liegen die Ergebnisse flir die Belanggruppen vor, sind
diese argumentativ miteinander abzuwagen:

2. Die Gewichtungsfaktoren sind subjektiv. In den Workshops wurde darauf hingewiesen, dass die Bewertungen in
Abhangigkeit vom jeweiligen Wertsystem stets subjektive Anteile
enthalten, diese aber intersubjektiv liberpriifbar sein sollen. Dies
garantiert die Methodik der Nutzwertanalyse.

Die Gewichtungen spiegeln die fachrechtlichen Grundlagen und die
Normen-hierarchie wider, wurden von einer Gruppe erfahrener
Umweltplanern*innen ermittelt und sowohl mit den Behérden als auch
im Plenum diskutiert. Die Gewichtungen werden aufgrund der
Ergebnisse der Auswirkungsanalyse noch einmal auf Konsistenz und
Validitat Gberprift und ggf. angepasst (Sensitivitatsanalyse).

3. Die Gewichtungen weichen von den Die Raumwiderstandsklassen wurden bei der Gewichtung

Raumwiderstandsklassen (RWK) ab. berlicksichtigt. Die Bewertungsmethodik fiir den Variantenvergleich
umfasst jedoch weitere Kriterien und ist differenzierter als die
Raumwiderstandsanalyse. Die zunachst wirkfaktor-unspezifischen
Raumwiderstandsfaktoren wurden im Kriterienkatalog zu
wirkfaktorspezifischen Kriterien weiterentwickelt. Dabei wurde auch
das allgemeine technische Vermeidungs-/Minderungspotenzial
einbezogen. In der Folge ergeben sich Gewichtungsfaktoren, die
differenzierter sind als die Klassifizierung der Raumwiderstande.
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Hinweis zur Bewertungs-Methodik =

PG Bosch / Hartlik

DR... HARTLIK
bosch & partner

Hinweise WiduLand Methodik-Gutachter AG Bosch/Dr. Hartlik

4. Beton-Transport nicht berlicksichtigt
(siehe Tabelle ,,Technik®, Zellen M26 und
N26)

5. Keine Berticksichtigung von CO,-
Ausstol3 wahrend der Bauphase.

6. Keine Berticksichtigung, welche
InfrastrukturmaBnahmen im Umfeld notig
sind, um StralRen, Briicken im Bestand
dem Neubau/Ausbau fiir die Bauphase
und fur danach im Betrieb anzupassen.

7. ... Letztendlich ist das gewahlte
Verfahren und damit das gesamte Excel-
Sheet mit dem Risiko und der Gefahr
behaftet, Entscheidungen mit einem
fragwiirdigen methodischen Ansatz einen
(pseudo-) wissenschaftlichen Anstrich zu
geben und damit zu rechtfertigen.
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Dieser ist in den Kriterien ,,Streckenlange® und ,,.Bauwerke® enthalten.

Die Bundesgutachter haben die Treibhausgas-Emissionen in PRINS berlicksichtigt. Dabei
werden Durchschnittswerte fiir Emissionen im Bau angesetzt und tiber die Lebensdauer
mit den verkehrlichen Nutzen des Projekts verglichen. Das Projekt spart je Jahr 40.000 t
CO,-Aquivalente einschlieRlich Bau und Betrieb durch die Verlagerung von Verkehr auf
die Schiene. Das wird im Zuge der Parlamentarischen Befassung konkretisiert.

Bauzeitliche Eingriffe sind erst flr die Planfeststellung sinnvoll darstellbar, da erst dann
feststeht, was wo und wie konkret gebaut wird. Beim Variantenvergleich ist dies in
Anzahl bzw. Lange der Bauwerke enthalten.

Kriterien sowie Datenerhebung und Gewichtung der Kriterien folgen wissenschaftlichen
Standards. Die Methodik der Nutzwertanalyse fur Variantenvergleiche wird explizit in der
UVPVwYV als gangige Technik erwahnt. Sie stellt seit Jahrzehnten in unterschiedlichen
Auspragungen die gute fachliche Praxis bei komplexen Infrastrukturvorhaben dar.
Insbesondere beim Einsatz umfangreicher Kriteriensets sind sie einfachen, nicht-
quantitativen Methoden auf verbal-argumentativer Basis tGiberlegen was Transparenz und
Nachvollziehbarkeit betrifft. Zudem sind die NWA-Ergebnisse abschlieRend Gegenstand
von Sensitivitatsanalysen und einer umfassenden, argumentativen Interpretation.
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PG Bosch / Hartlik

. DR... HARTLIK

bosch & partner

Hinweise Bad Salzuflen, 19.01.2023 Methodik-Gutachter AG Bosch/Dr. Hartlik

»,Die Stadt fordert ... fiir die Schutzkategorien Fur eine Beantwortung ist eine Riicksprache mit weiteren Erlauterungen
der neuen Schutzgebietsverordnung die gleichen notwendig.

RWK und Gewichtungsfaktoren vorzusehen, wie

fur die alte Schutzgebietsverordnung*

Hinweis zur Bewertungs-Methodik (Zusammenfassung)

Kénnen neben gesamten Strecken auch Ja, ein Segmentvergleich ist mit der NWA-Methodik selbstverstandlich moglich.

Segmente mit der Methodik betrachtet werden? = Wenn beim Segmentvergleich Kriterien wegen Nichtbetroffenheit entfallen,
werden diese automatisch aus dem Vergleich eliminiert und die
Kriteriengewichtungen entsprechend angepasst.

Wie wird mit Entwurfen von In Planung befindliche Schutzgebietsausweisungen werden grundsatzlich
Schutzgebietsausweisungen umgegangen? berlicksichtigt und in der Regel dem Bestand gleichgestellt.
Ist der Bahn bekannt, dass Bohrungen am Die neuen Einschrankungen sind der Bahn bekannt.

Obernberg mit dem in Genehmigung
befindlichen Entwurf nicht mehr erlaubt sind.

Werden Kurgebiete angemessen berlicksichtigt?  Kurgebiete werden angemessen berticksichtigt (vgl. Kriterien U1.1.1.2 und
U1.1.2.2). Bei der Gewichtung werden z.B. die schallimmissionsbedingen
Auswirkungen den Kurheimen gem. 16. BImSchV und damit den sensiblen
Nutzungen wie Altenheime, Krankenhauser etc. gleichgestellt (vulnerable
Bevolkerungsgruppen).

Wird eine (in)direkte Beeinflussung der Natura Derartige Effekte sind im Falle der Betroffenheit genauer zu untersuchen und
2000/FHH-Schutzgebiete am Obernberg etwa werden ggf. in hydrogeologischen Gutachten fachlich geprift.
durch etwaigen Tunnelbau beriicksichtigt?
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Hinweis zur Bewertungs-Methodik (Zusammenfassung)

Hinweise Bad Salzuflen, 19.01.2023

PG Bosch / Hartlik

DR... HARTLIK
bosch & partner

Methodik-Gutachter AG Bosch/Dr. Hartlik

Die Bewertungskriterien der Belanggruppen U2,
U9, U10 und R3, inklusive Untergruppen, missen
auch fir unterirdische ,,Durchfahrungen®
berlicksichtigt werden.

Einfluss von Druckschwankungen vor
Tunnelportalen auf Fledermause beriicksichtigen.

Vergleicht man die Belanggruppen R3
(Forstwirtschaft) und U9 (Natura 2000)
miteinander, erschliel3t sich nicht die Wertung der
Belanggruppe U9. Hier sieht die Stadt, aufgrund
des strengen Schutzstatus eines Natura 2000-
Gebietes, den Gewichtungs-prozent hoher bei U9
als bei R3

Schriftliche Begriindung der Kriterien und ihrer
Gewichtung nachliefern.
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Ein derartiger Einfluss hangt auch von der Tiefe der Unterfahrungen tber Grund
ab und ist bei zu erwartenden Betroffenheiten fallbezogen hydrogeologisch zu
prufen.

Derartige Einflusse sind ggf. im Rahmen der artenschutzrechtlichen Vorschriften
zu prufen. Dabei sind im Fall der Betroffenheit von schiitzenswerten Arten
effektive Minderungs- und Vermeidungsmalinahmen zu treffen.

Zu berticksichtigen ist, dass sich die Gewichte der einzelnen Kriterien nur auf
die jeweilige Belanggruppe beziehen (Raumordnung oder Umwelt). Bei der
Belanggruppe Raumordnung (Kriterium R3) existieren weniger Kriterien, so dass
das einzelne Kriteriengewicht im Durchschnitt prozentual héher ist. Hier steht
zudem der kommerzielle Nutzen fir die Forstwirtschaft im Zentrum.

Die Belanggruppe Umwelt enthalt dagegen wesentlich mehr Kriterien, so dass
die Einzelkriterien sachlogisch jeweils einen geringeren Prozentanteil besitzen.
Bei den Kriterien des Belangs U9 stehen die Erhaltungsziele der entsprechenden
europaischen Schutzgebiete im Vordergrund und damit ein anderer Aspekt als
bei der Raumordnung.

Ein Methodenbericht wird erstellt, in dem die Ableitung der Gewichtungen
erfolgen wird. Eine Anpassung der Erst-Gewichtungen nach Vorlage der
Ergebnisse der Auswirkungsanalyse wird ebenfalls begriindet. Die Uberpriifung
der Gewichtungen wird dartiber hinaus auch durch eine sensitivitatsanalytische
Untersuchung geleistet, die ebenfalls dokumentiert und erlautert wird.
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C . . . . . PG Bosch / Hartlik
Die Fachleute entwickeln die Kriterien-Tabelle weiter: — esch / Harth

Im Abgleich mit den rdumlichen Daten ergeben sich Anderungen ‘e
an der Kriterien-Tabelle, u.a.

1. Streichung U2.2.4: Beeintrachtigung VR zum Schutz der Landschaft mit besonderer Bedeutung
fur Vogelarten des Offenlandes - hier keine raumliche Relevanz im Untersuchungsraum

2. Streichung U2.2.7: Beeintrachtigung von wertvollen Biotopen der selektiven Biotopkartierung -
hierzu liegen keine aktuellen Daten vor, wird daher flur die Ebene RO zurlickgestellt

3. Zusammenfiuhrung der Bodenkriterien U4.1.1 und U4.1.2 (da Daten in Niedersachsen keine
eindeutige Unterscheidung von Béden mit hoher und sehr hoher Funktionserfillung bei allen
relevanten Kriterien zulassen)

4, Streichung U5.2.6 (Beeintrachtigung von VS Trinkwassergewinnung) - kommt nur in alter
Planfassung RROP Schaumburg vor und wird vom neuen LROP als Vorranggebiet gefiihrt

5. Streichung von U7.1.1 (Beeintrachtigung von regional bedeutsamen Erholungsschwerpunkten)
- diese raumordnerische Kategorie wird schon in Kriteriengruppe R8.2 bei der Raumordnung
mit erfasst

6. Streichung R8.3: Auswirkungen auf Bereiche mit sonstigen Zwecken - diese Inhalte sind bei
den sensiblen Nutzungen im Schutzgut Mensch (U1.1.1.2 und U1.1.2.2) und bei den
militarischen Nutzungen (R8.1) vollstandig erfasst.
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DB| NETZE

Zusammenfassung
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Zusammenfassung Plenum (1/2) DB| NETZE

= Im Vorfeld der Sitzung wurde Mitgliedern des Bundestags durch das BMDV dargelegt:
Eine Zielfahrzeit von 31 Minuten und eine Trassierungsgeschwindigkeit von 300 km/h
stellen verbindliche Planungspramissen fiir das Projekt dar. Die DB kann in der Planung
daher solche Korridore nicht weiter bericksichtigen, in denen diese Pramissen nicht
erreichbar sind. Das betrifft auch den reinen Ausbau der Bestandsstrecke. Das st6t im
Plenum auf Unverstandnis und Widerstand. Mehrere Teilnehmende verlassen die Sitzung
aus diesem Grund vorzeitig.

= Fir die kommenden Plenumssitzungen werden mehrere Forderungen genannt: die
Teilnahme einer Vertretung der Entscheidungsebene des BMDYV, die Ricknahme der
verbindlichen Zielfahrzeit von 31 Minuten sowie die Durchfiihrung der Sitzung als
Hybrid-Sitzung im Projektraum. Zudem wird die DB aufgefordert, auf eine Anderung des
Deutschlandtaktes zugunsten einer langeren Zielfahrzeit hinzuwirken sowie einen
Ausbau der Bestandsstrecke als Vergleichsvariante (,,Nullvariante®) weiter in der
Planung halten, um deren Auswirkungen vergleichend zu untersuchen und darzustellen.

= Die Projektleitung betont: Die Deutsche Bahn plant auf Basis des
Bundesverkehrswegeplans und den Vorgaben des Bundesverkehrsministeriums. Sie sagt
zu, das BMDV zur kommenden Sitzung einzuladen und diese als Hybrid-Sitzung im
Projektraum durchzufiihren.
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Zusammenfassung Plenum (2/2)

Einige Teilnehmende fordern, die Sitzung ohne Prasentation der Inhalte des Projekts
zu beenden. Andere Teilnehmende setzen sich dafiir ein, den aktuellen Projektstand
zu prasentieren. In diesem Sinne wurde die Sitzung fortgesetzt.

Herr Miller erlautert, in welchen Grobkorridoren die Zielfahrzeit von 31 Minuten
erreicht werden kann. Er erklart, dass einzig die Zielfahrzeit von 31 Minuten fur die
Eingrenzung der méglichen Varianten mafigeblich war. In der weiteren Planung wird
die mit dem Plenum diskutierte Bewertungsmethodik angewendet. Er stellt zudem
weitere verkehrliche Vor- und Nachteile der dargelegten Korridore vor, die die
bisherigen Untersuchungen ergeben haben.

Herr Dr. Hartlik stellt von Teilnehmenden eingegangene Hinweise zur
Bewertungsmethodik vor und legt dar, wie damit umgegangen wurde. Er betont: Ein
Konsens zur Bewertungsmethodik mit allen Beteiligten in der Region ist nicht
realistisch. Die gewahlte Bewertungsmethodik sorgt jedoch aus seiner Sicht fir die
groRtmogliche Transparenz in der Bewertung.
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Lesen Sie mehr

www.hannover-bielefeld.de



https://www.hannover-bielefeld.de/
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