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Themen der Sitzung

= Einfilhrung, BegriiBung
(Ralf Eggert, ifok; Carsten-Alexander Miiller, DB Netz AG)

= Organisatorisches: Protokoll verabschieden 5. Plenum
(Ralf Eggert, ifok)

= Stand der Vorplanungen
(Carsten-Alexander Miller, DB Netz AG)

= Bewertungsmethodik
(Dr. Joachim Hartlik)

= Ergebnisse der Regional-Treffen: Bewertungs-Kriterien und ihre Gewichtung
(Dr. Joachim Hartlik/Dr. Stefan Balla, Froelich & Sporbeck)

=  Wie geht es weiter? Ausblick
(Carsten-Alexander Miller, DB Netz AG)
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Protokoll 5. Plenum
verabschieden

Ralf Eggert, ifok



Es sind keine Anderungen zum Protokoll eingegangen
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Stand der Vorplanungen

Carsten-Alexander Muller, DB Netz AG
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Zu untersuchende Ein- und Ausfadelungen aus Bestandsstrecke (Ost)
Die neue Cargo-Werk-Verbindung wird noch untersucht | Ergebnisse im Winter
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Bewertungsmethodik

PG Bosch / Dr. Hartlik

. DR..- HARTLIK



Grundmodell der Bewertung

Begrindung

Wertbewusstsein

Bewertung Stellungnahme

\ 4

<
Bewertungsobjekt

oder Werttrdger

Sachmodell

Sachkenntnis

Trassen-
varianten
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>

Kriterien
Umwelt,
Raumordnung
und Technik

T

Bewertungs- )
subjekt

Behorde,
Vorhabentrager,
Betroffene ...
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Bewertung der Kriterien [DB

Variantenvergleich bedeutet
Bewerten | “ |
Bewertung + Aggregation der Ergebnisse Durchschneidungslédnge Vorranggebiet Natur + Landschaft

fur objektiven Alternativenvergleich ““nﬂn

« Bewertung verschiedener Belange und laufende m  3.700 5.300 2.200 800 2.600 4.000

Kriterien uber einheitliche, funfstufige
Rahmenskala

= Transformation der mit GIS-Technik -
gewonnenen Messwerte (1fd m, ha,
Anzahl betroffener Objekte...) in hoch

Zielerreichungsgrade '

mittel
(0]

gering

sehr gering
- Sehr geringer Zielerreichungsgrad/sehr hohe Auswirkungen
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Bewertung der Kriterien

Variantenvergleich bedeutet
Bewerten

Bewertung + Aggregation der Ergebnisse
fur objektiven Alternativenvergleich

Bewertung verschiedener Belange und
Kriterien uber einheitliche, funfstufige
Rahmenskala

Transformation der mit GIS-Technik
gewonnenen Messwerte (1fd m, ha,
Anzahl betroffener Objekte...) in

Zielerreichungsgrade
Bevorzugung eindeutig messbharer

Kriterien
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Ordinale Wertskala

- 5 :h\\\

hoch 4 '

- Skalierung in ordinale

. 3 Wertstufen

gering 2 N
L= M |

D B Alternativen
0 1000 2000 3000 4000 5000 m Durchschneidung

— —_— 15
»

Kardinale Skalierung in
Zielerreichungsgrade
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Gewichtung der Kriterien

Kriterien fiir die Ableitung von Gewichtungen

Berticksichtigung des
Raumwiderstands aus RWA*

Eintrittswahrscheinlichkeit
von Auswirkungen

Ziele Ubergeordneter
Programme (Bund, Land)

Differenzierungsgrad
zwischen den Varianten

Normenhierarchie der

Bewertungskriterien

Ergebnisse GIS-technischer
Berechnungen
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Schwere und Komplexitat
der Auswirkungen

Vorlibergehende oder
dauerhafte Auswirkung

Kompensationsmaoglichkeit
von Auswirkungen

Regionale Betroffenheit
schutzwurdiger Gebiete

*Abkiirzungen
RWA - Raum-Widerstands-Analyse
GIS - Geo-Informations-System

Gewichtung
Stufe 1
Festlegung der
vorldufigen
Gewichte

Gewichtung
Stufe 2
Anpassung auf-
grund realer
Betroffenheiten
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Gewichtung der Kriterien [DB

Festlegung der Gewichtung (1. Stufe)

Entscheidung fiir Faktorisierung noch
folgender Methodik

Erlauterung zur Bedeutung der
Skala von 0,5 bis 3,0 mit 0,5 Schritten Gewichtung
driickt jeweiliges Gewicht aus 0,5  Geringe Bedeutung/niedrigstes Gewicht

Gewichtungen auf jeder Kriterienebene Standard- bzw. Grundgewicht des

1,0 Kriteriums

Skalierung mit 6 Wertstufen mit B -
ausreichender Differenzierungsmoglichkeit e e

) ) ) ) 2,0 Deutlich erhohtes Gewicht
kein zu massiver Einfluss einzelner

Kriterien (maximal Sechsfachgewichtung) 2,5  Hohe Gewichtung
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Gewichtung der Kriterien

Vorschlag zur
Gewichtung 1. Stufe

Gewichtung auf Ebene
der Belange bzw.
Schutzglter

Gewichtungen auf Ebene
der Haupt- und
Teilkriterien

Nr.

Kriteriengeriist Trassenauswahlverfahren

Gewichtungs-
faktoren*

RWK RWK
Belang / Hauptkriterum / Kriterium oberir unteri

disch rdisch

Belanggruppe Umwelt

ul.1.2

u.1.1.3

ul.1.4

Bahnprojekt Hannover-Bielefeld | 6. Plenum | 03.11.2022

2

Auswirkungen auf Siedlungen und Wohngebiete
Inanspruchnahme von Siedlungen und Wohngebieten

Menschen, menschliche Gesundheit _

@ ... bestehende Siedlungsgebiete mit Wohnfunktion (einschl. Kerngebieten und Mischgebieten,

Streusiedlungen und Hofstellen, Parkanlagen, Kirchen, Friedhofen, Kleingarten)

... bestehende Kurgebieten und Gebieten mit besonders sensiblen Nutzungen wie z.B.
Krankenhduser, Altenheime, Pflegeanstalten, Kindertagesstatte, Kinderheime, Schulen

... geplante Siedlungsgebiete gemaR Regionalplan und FNP

Schallimmissionen in Siedlungen und Wohngebieten
... bestehende Siedlungsgebiete mit Wohnfunktion (einschl. Kerngebieten und Mischgebieten,
Streusiedlungen und Hofstellen, Parkanlagen, Friedhéfen, Kleingarten)

... bestehende Kurgebieten und Gebieten mit besonders sensiblen Nutzungen wie

Krankenhauser, Altenheime, Pflegeanstalten, Kindertagesstatte

... geplante Siedlungsgebiete gemaR Regionalplan und FNP

Visuelle Uberpragung / Verschattungswirkung in Siedlungen und Wohngebieten

Erschiitterungswirkungen in Siedlungen und Wohngebieten

[DB
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Nutzwertanalyse (NWA) als methodische Basis DB

Excel-Tabelle ,,Nutzwertanalyse HBI“ mit Beispieldaten + fiktiven Varianten
Gewichtung

Nutzwertanalyse zum Trassenauswahlverfahren HBI

Belanggruppe Umwelt Variante A Variante B Variante C Variante D Variante E

Bewertungskriterien zu den Auswirkungen Bewertung

Landschaft 4,49
Landschaftsbezogene Erholungsinfrastruktur 0,00
VR regionale bedeutsame Wanderwege und andere 0,00 F 0,00 0,64 0,64 0,50 0,50 0,29 0,29 1,00 1,00
- — Messwerte (Anzahl) b 28 19 21 24 14
- — Zielerreichungsgrad (0-100) 0,0 64,3 50,0 28,6 100,0
- — Ordinale Wertstufe (1-5) auf Basis der Wertebereiche 1 4 3 2 5

— Transformation in Ampelfarben/++ bis '-- - + [} - -

—Irrelevanzschwelle (<10% Differenz der Extremwerte) erreicht?

Landschaftsbild und Erholungsfunktion der Landschaft _ 2,92 0,04 5,89 1,50 2,25
Inanspr. + visuelle Uberprig. v. Landschafts-/Erholungsrdumen _ 1,46 0,02 2,95 0,75 1,12
Inanspruchnahme von Landschaftsschutzgebieten (ohne Tunnel) _ 0,97 F 0,97 | 0,00 B 0,00 1,00 i 1,00 0,50 r 0,50 0,47 0,47

|

—Messwerte (ha) 35,0 70,0 34,0 52,0 530 < Kardinaler Messwert
— Zielerreichungsgrad (0-100) 97,2 0,0 100,0 50,0 47,2

- — Ordinale Wertstufe (1-5) auf Basis der Wertebereiche 5 1 5 3 3 \

Transformation in %
— Transformation in Ampelfarben/textbedingte Formatierung - - - o o

—Irrelevanzschwelle (<10% Differenz der Extremwerte) erreicht?

Rundung zu 5-stufiger
Summe der gewichteten Punkte (Nutzwerte) 5,8 0,1 12,8 3,0 4,5 Ordinalskala

RANG 6| I [
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Nutzwertanalyse als methodische Basis

Nutzwertanalyse zum Trassenauswahlverfahren HBI

Excel-Tabelle ,,Nutzwertanalyse HBI“ mit Beispieldaten + ﬁktiVenV

Ableitung der Wertstufen

/ Irrelevanzkriterium 10%

Irrele- "

Variante D
vanz

Variante A Variante B Variante C

Belan ggruppe Umwelt Min/Max, Bereich, Klassenbreite ~ Obere Grenzen der ordinalen Wertklassen
hl | |
Bewertungskriterien zu den Auswirkungen el | e Werfe- Klas?en- R e e
MIN MAX bereich breite stufe5 stufed4 stufe3 stufe2 stufel

Landschaft

- Landschaftsbezogene Erholungsinfrastruktur
VR regionale bedeutsame Wanderwege und andere

- — Messwerte (Anzahl)

- — Zielerreichungsgrad (0-100)

B - orcinole Wertstue (1-5) auf Basis der Wertebereiche 140 280 140 28 168 196 224 252 280
—Transformation in Ampelfarben/++ bis '--

= —Irrelevanzschwelle (<10% Differenz der Extremwerte) erreicht?

PandsenartabillndlErholungsrunktion der Landachart D MAX/MIN>1,1?

Inanspr. + visuelle Uberprég. v. Landschafts-/Erholungsrdumen _

Inanspruchnahme von Landschaft: g (ohne Tunnel) _

-—Messwerte (ha) h

- — Zielerreichungsgrad (0-100)

I - orcinole Wertstue (1-5) auf Basis der Wertebereiche 340 700 360 72 412 484 556 628 700
—Transformation in Ampelfarben/textbedingte Formatierung

= — Irrelevanzschwelle (<10% Differenz der Extremwerte) erreicht?

Summe der gewichteten Punkte (Nutzwerte)
RANG
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Variante E

28 19 21 24 14
| oo 64,3 50,0 286 100,0
1 4 3 2 5
nein
2,92 0,04 5,89 1,50 2,25
1,46 0,02 2,95 0,75 1,12
097 " 097 ° o000 " 000 100 " 100 o050 " 050 047 047
35,0 70,0 34,0 52,0 53,0
972 00 100,0 50,0 472
5 1 5 3 3
B = == - :
nein
58 01 12,8 3,0 45
- =
D
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AusreiRer in der NWA

AusreilRer

Excel-Tabelle ,,Nutzwertanalyse HBI“ mit Beispieldaten + fiktiven Varianten

Nutzwertanalyse zum Trassenauswahlverfahren HBI

Belanggruppe Umwelt Variante A Variante B Variante C Variante D Variante E

Bewertungskriterien zu den Auswirkungen Bewertung | Punkte |Bewertung| Punkte |Bewertung| Punkte |Bewertung| Punkte |Bewertung| Punkte

—RANG.GLEICH

=

—Irrelevanzschwelle (<10% Differenz der Extremwerte) erreicht?

Summe der gewichteten Punkte (Nutzwerte)
RANG

23,6 6,0 84
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Landschaft 21,67 0,14 23,65 6,00 8,43

Test "Ausreifler": Durchschneidungsldnge Vorranggebiet (fiktiv) - 0,84 0,84 A 0,05 0,63 B 0,75 0,75 % 0,53 0,53 i 0,66 0,66

—Messwerte (Ifd km) R I 4,983 12,000 8,000 15,000 11,000 I
— Zielerreichungsgrad (0-100) - 844 62,5 75,0 53,1 65,6

— Ordinale Wertstufe (1-5) auf Basis der Wertebereiche 4 4 3 4

— Transformation in Ampelfarben/textbedingte Formatierung + + o +
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Zusammenfassung DB

= Herr Dr. Hartlik stellt die Methodik des Variantenvergleichs vor.

= Er erlautert: Die Nutzwertanalyse ermittelt fur alle Kriterien jeweils den
Zielerreichungsgrad fir jede Variante. So werden unterschiedliche Kriterien vergleichbar.

= Die Bewertung enthalt notwendigerweise immer einen gewissen subjektiven Anteil. Nach
Vorliegen der Ergebnisse konnen die Auswirkungen unterschiedlicher Gewichtungen auf
das Ergebnis verglichen werden.

= Teilnehmende drangen darauf, im Vergleich der Varianten auch die Nullvariante zu
betrachten. Herr Dr. Hartlik betont: Der Vergleich der Varianten mit der Nullvariante
(Status Quo) erfolgt immanent immer fir jedes Kriterium und ist tiber die konkreten
Messergebnisse ablesbar.

= Die Bewertungsmethodik wird im Rahmen der formellen Verfahren nochmals behordlich
Uberpruft und gegebenenfalls in der Folge angepasst.

Bahnprojekt Hannover-Bielefeld | 6. Plenum | 03.11.2022
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Ergebnisse der Regionaltreffen:
Bewertungs-Kriterien und ihre

Gewichtung

Dr. Stefan Balla, FROELICH & SPORBECK



8 Regional-Treffen erorterten online die Bewertungs-Methodik [DB
4 fur Nordrhein-Westfalen, 4 fir Niedersachsen. 43 bis 56 Personen nahmen teil.

= Die Regional-Treffen fanden 11. Juli 19. September 3. November
. Kriterien Skalen, Gewichtung Methodik erortern
Die Treffen konnten aulRerdem
offentlich als Livestream 26. September
verfolgt werden. 3. Regio-Treff NW
Skalen, Gewichtung
= Die Fachleute fassten die
Ergebnisse der Sitzungen in A A A
einer Excel-Tabelle zusammen. m Jul. m Sep. m Nov.
A 4 v v

= Die Excel-Tabellen wurden im

Internet verdffentlicht und 20. Juni 11. August 13. Oktober

dem Plenum per E-Mail 5. Plenum: 1. RegioTreff NW: 4. Regio-Treff NI

(ibermittelt. Kriterien Criterien Gewichtung

18. Oktober

= Fur das 6. Plenum wurden alle 29. Juni 24. August 4, Regio-Treff NI

Ergebnisse zusammengefasst 1. Regio-Treff NI: 2. Regio-Treff NW: Gewichtung
Kriterien Kriterien

Bahnprojekt Hannover-Bielefeld | 6. Plenum | 03.11.2022 22



Ergebnisse Regionaltreffen Bereich Umwelt und Raumordnung
Erlauterungen zur Kriterien-/Bewertungstabelle

Die Spalten "Hinweise aus den Regionaltreffen" und
"Prufergebnis" enthalten die Dokumentation der
Ergebnisse aus den gemeinsamen Workshops sowie
deren vorgesehene weitere Berlicksichtigung durch
die Gutachter.

Grin markierte Hinweise wurden umgesetzt.

Rot markierte Hinweise werden nicht
weiterverfolgt.

Lila markiert sind Anderungen in der Gewichtung.

Bahnprojekt Hannover-Bielefeld | 6. Plenum | 03.11.2022
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Ergebnisse Regionaltreffen Bereich Umwelt

DB

Kriteriengeriist Trassenauswahlverfahren Kriterien Gewichtung
Gewichtungs Gewichtungs- . L . . . .. . . . . . .
Nr. prozent| Belang / Hauptkriterum / Kriterium Hinweise aus den Regionaltreffen Priifergebnis Hinweise aus den Regionaltreffen Priifergebnis
faktoren*
{absalut)
Gewichtung bezogen auf den

Belanggruppe Umwelt

Ul11.11

Ul1.1.1.2

ULl2

U1.1.21

U.1.1.3

ULl4

100,0%
18,8%
15,6% 3,0

4,9% 2,5

2,0%

2,0%

5,9% 3,0

4,4%

1,0% 0,5

1,0% 0,5

2,0

2,0

3,0

Menschen, menschliche Gesundheit

Auswirkungen auf Siedlungen und Wohngebiete

Inanspruchnahme von Siedlungen und Wohngebieten

... bestehende Siedlungsgebiete mit Wohnfunktion (einschl. Kerngebieten und
Mischgebieten, Streusiedlungen und Hofstellen, Parkanlagen, Kirchen,
Friedhtfen, Kleingarten)

... bestehende Kurgebieten und Gebieten mit besonders sensiblen Nutzungen wie
z.B. Krankenh&user, Altenheime, Pflegeanstalten, Kindertagesstatte,
Kinderheime, Schulen

Schallimmissionen in Siedlungen und Wohngebieten

.. bestehende Siedlungsgebiete mit Wohnfunktion (einschlieBlich Kerngebieten
und Mischgebieten, Streusiedlungen und Hofstellen, Parkanlagen, Friedhéfen,
Kleingarten)

Visuelle Uberprigung / Verschattungswirkung in Siedlungen und Wohngebieten

Erschitterungswirkungen in Siedlungen und Wohngebieten
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eventuell trennen baubedingt und
anlagebedingt

betroffene Gebaude zusatzlich /
Dorfgebiete gehéren auch dazu,
Pferdezucht

(prifen, ob ggf. zu Technik)

Schulen fehlen in der Aufzdhlung /
Was ist mit Kirchen? Kinderheime

Berucksichtigung der Vorbelastung
Uber Differenzbetrachtung

Was ist mit Gesamtlarmbetrachtung

(z.B. Seelze)

gef. bei besonders hohen
Bauwerken individuell anpassen
Reichweite Uberprifen
Berghaugebiete berlicksichtigen?
Technisches Risiko

Trennung in dauerhaft und
voriberbedingt

Wir zahlen keine Gebaude
(Planungsstand, fehlende
Planungstiefe); Streusiedlungen
und Hofstellen werden erfasst

Kinderheime werden erfasst, siehe
Kindertagesstatte, Kirchen sind
Bestandteil der Siedlungsgebiete
Absprache mit Lirmgutachter
erforderlich; im Bereich
Bestandsstrecke ist
Differenzbetrachtung erforderlich
aufgrund des relativen Vergleichs
der Varianten erscheint eine
Gesamtlarmbetrachtung fur die
Variantenetscheidung nicht
relevant

wurde umgesetzt

Reichweite auf 50 m erweitert;
Planungstiefe l3sst dies nicht zu,
durchgehende Wirkzone ohne
besondere Bereiche an
Bruckenpfeilern 0.3

erganzt

Gesamtblock Umwelt mit
ausweisen

Schutzgut zu hoch gewichtet nach erneuter Prifung Gewichtung
der 1. Ebene bestatigt

Wert auf 3 setzen aufgrund des Umfangs der
Flachenbetroffenheit ist
Flachenverlust weniger gewichtig

wie Schallbetroffeneheit
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U2.1.2

U2.1.5

u2.2.4

U2.2.10

U3z

[VE e S
U3.2.11
U3.2.1.2
u3.2.2

Ergebnisse Regionaltreffen Bereich Umwelt

1,8%

1,8%

0,6%

0,3%

0,3%
6,3%
3,1%
3,1%

3,1%
1,6%
0,9%
0,6%
1,6%

Gewichtungs-
faktoren™
20 35
2,0
2,0
2,0
2,0
1,0
0,5
0,5
1,0 2,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,5
1,0
1,0

Kriteriengeriist Trassenauswahlverfahren

Kriterien

Gewichtung

DB

Belang / Hauptkriterum / Kriterium

Tiere, Pflanzen, biolog. Vielfalt

Auswirkungen auf naturschutzrechtlich geschitzte Gebiete und Biotope
Beeintrichtigung von Naturschutzgebieten

Beeintrachtigung von Naturwaldreservaten/-zellen, Wildnisgebieten

Beeintrichtigung von gesetzlich geschitzen Biotopen

Beeintrichtigung von VR zum Schutz der Landschaft mit besonderer Bedeutung fir
Vogelarten des Offenlandes

Zerschneidung von unzerschnittenen GroBraumen der BfN-Lebensraumnetzwerke
(UFR1.000/1.500)

Zerschneidung von national bedeutsamen Lebensraumachsen/-korridoren
Fliche
Flacheninanspruchnahme

Flacheninanspruchnahme

Zerschneidung von Freiflachen
Zerschneidung von unzerschnittenen verkehrsarmen Raumen (UZVR)
... Unzerschnittene verkehrsarme Raume (UZVR) 10-50 km?*
... Unzerschnittene verkehrsarme Riume (UZVR) 5-10 km?*
Zerschneidung VR Regionale Grinzige (NRW)
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Hinweise aus den Regionaltreffen

volumenbezogene Betrachtungen
gewinscht,

ggf. hydrogeologische
Detailbetrachtung, insb. bei FFH

Es gibt "Besondere LSG" zum Schutz
der Biodiversitat (Vlotho)

hier prifen, ob auch indirekte
Wirkungen mit berlicksichtigt
werden

prifen, ob 300 m nicht zu eng sind
fur einzelne Arten, u.a. Thema
Kollision

Zerschneidungwirkung statt
Flacheninanspruchnahme

baubedingte
Flacheninanspruchnahme auch
pauschal mit einbeziehen

Priifergebnis

hydrogeologische
Detailbetrachtung auf dieser
Planungsebene nicht angemessen;
Sonderbertachtung bei der Querung
von FFH-Gebieten

Wird bei einer Trassenrelevanz
bericksichtigt

indirekte Wirkungen wurden
erganzt

Trassenumfeld sind mit 300 m
ausreichend; besonders
empfindliche Arten werden bei
Bedarf im Artenschutz betrachtet
Anmerkung wurde aufgenommen

baubedingt wird nicht
mitaufgenommen, da nur temporar
und nicht dauerhaft beansprucht

Hinweise aus den Regionaltreffen

Priifergebnis
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Ergebnisse Regionaltreffen Bereich Umwelt

DB

Kriteriengeriist Trassenauswahlverfahren

Gewichtungs-

faktoren™ Belang / Hauptkriterum / Kriterium

Kriterien

Gewichtung

Hinweise aus den Regionaltreffen

Priifergebnis

Hinweise aus den Regionaltreffen

Priifergebnis

Fliche
Flacheninanspruchnahme
Flacheninanspruchnahme

Inanspruchnahme von schutzwirdigen Béden (Bdden mit hoher + sehr hoher

Funktionserfillung; Boden mit Archivfunktion, Seltenheit, Maturndhe)
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baubedingte
Flacheninanspruchnahme auch
pauschal mit einbeziehen

baubedingt wird nicht
mitaufgenommen, da nur temporar
und nicht dauerhaft beansprucht

Boden héher gewichten (1,5-2)

keine Anderung, da Boden und
Flache zusammen Gewicht 2
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us

Us.1

Us.1.1

Us.1.2

U5.1.3

Us.1.4

Us.1.5

us.2

Us.2.1

Us.2.2
Us.2.2.1
U5.2.2.2
Us5.2.3

U5.2.3.1
U5.2.3.2

Ergebnisse Regionaltreffen Bereich Umwelt

Gewichtungs

prozent|

(absolut)|
12,5%
2,5%
0,5%

0,5%

0,5%

0,3%

0,3%

5,0%

1,2%

1,2%
0,4%
0,8%
1,2%

0,4%
0,8%

Gewichtungs-
faktoren™

20 5,0
1,0

3,0

3,0

3,0

2,0

2,0
2,0

3,0

3,0

3,0

1,0
2,0

1,0
2,0

Kriteriengeriist Trassenauswahlverfahren

Kriterien

DB

Gewichtung

Belang / Hauptkriterum / Kriterium

Auswirkungen auf Heilquellen
Beeintrachtigung von VR Heilguelle

Beeintrachtigung von bestehenden oder geplanten Heilquellenschutzgebieten,
Zone | Bestand+Planung
Beeintrichtigung von bestehenden oder geplanten Heilgquellenschutzgebieten,
Zone |l Bestand+Planung
Beeintrachtigung von Heilguellenschutzgebieten, qualitative Zone 11I/1, 112, IV
und V Bestand+Planung
Beeintrichtigung von Heilguellenschutzgebieten, Quantitative Zone A Bestand +
Planung

Auswirkungen auf das Trinkwasser

Beeintrichtigung von VR Wasserwerk und WSG, Zone | Bestand + Planung

Beeintrachtigung von VR Trinkwassergewinnung

Beeintrichtigung von WSG, Zone Il Bestand + Planung
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Hinweise aus den Regionaltreffen Priifergebnis

volumenbezogene Betrachtungen  hydrogeolog. Detailbetrachtung auf

gewinscht, ggf. hydrogeolog. dieser Planungsebene nicht
Detailbetrachtung angemessen

Besondere Situation des Detailbetrachtung auf dieser
Grundwasseraquifarim Planungsebene nicht erforderlich

Deistervorland (neue Schutzgebiets
VO) beriicksichtigen /Anzahl
Personen, die vom Trinkwasser
profitieren, beriicksichtigen)

Erschittungswirkung fir die Planungstiefe nicht
Wasserwerke ausreichend/entscheidend, wird
Zone wird von H. Morlins zundchst zurickgestellt
nachgereicht? (Beweissicherung; spatere

Planungsebene)
Qualitative Bewertungskriterien
- Bericksichtigung der VO wird in Einzelfallen auf der
Schutzgebietsverordnungen; nachsten Planungsstufe
- Beriicksichtigung des potenziellen bericksichtigt

Anschnittes von Anschnitt von Grundwasserleitern
Grundwasserleitern, der in Einzelfallen durch
Reduzierung von Deckschichten. hydrogeologische Voreinschatzung

Hinweise aus den Regionaltreffen

Priifergebnis

Schutzzone | und Il gleichgewichten |Gewichtung der Schutzzonen wurde

auf 2 hochstufen

auf 2 hochstufen

Zone 1 und Il soll gleich behandelt
werden (in beiden Fillen
Gewichtungsfaktor 3)

insgesamt angepasst

Gewichtung der Schutzzonen wurde
insgesamt angepasst
Gewichtung der Schutzzonen wurde
insgesamt angepasst

wurde lbernommen und
Gewichtung der Schutzzonen
insgesamt angepasst
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Gewichtungs Gewichtungs- . .
Nr. prozent faktoren® Belang / Hauptkriterum / Kriterium
(absolut)
Us.3 2,5% 1,0 Auswirkungen auf die Gewasserdkologie
Us.3.1 1,3% 1,0 Beeintrachtigung von VR Oberfldchengewdsser; VR FlieBgewasser
us.3.2 1,3% 1,0 e ) . N
Beeintrachtigung von Auen, FlieBgewdssern (WRRL), Strahlurspringe
Us.4 2,5% 1,0 Auswirkungen auf den Hochwasserschutz
Us.4.1 1,7% 1,0 Beeintrachtigung von Uberschwemmungsgebieten
0,8% 1,0 ... Uberschwemmungsgebieten (100 jihriges Hochwasser)
0,8% 1,0 .. Vorranggebiet / Vorbehaltsgebiet Hochwasserschutz /
Uberschwemmungsbereiche
U5.4.2 0,8% 0,5 Vermeidung von Risiken bei Extrem-Hochwasser

Ergebnisse Regionaltreffen Bereich Umwelt

Kriteriengeriist Trassenauswahlverfahren

Kriterien

Gewichtung

DB
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Hinweise aus den Regionaltreffen

besser "Anzahl der Querungen”
Durchfahrungslange bei
Parallelverldufen

klimawandelbedingt sollte geprift
werden, ob stirkere Hochwasser-
ereignisse als das 100jahrige

Hochwasser beriicksichtigt werden
kdnnen

Priifergebnis

wird berlcksichtigt, falls relevant
wird berUcksichtigt, falls relevant

wird Giber die
Extremhochwasserereignisse
bertcksichtigt

Hinweise aus den Regionaltreffen

Priifergebnis
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Ergebnisse Regionaltreffen Bereich Umwelt

DB

0,7%
0,5%

0,2%
4,2%
4,2%

5,0%

6,3%
1,8%

Gewichtungs-

faktoren™®

2,0

2,0

1,0

1,0

1,0

1.5

1,0

L0

0,5

Kriteriengeriist Trassenauswahlverfahren

Kriterien

Gewichtung

Belang / Hauptkriterum / Kriterium

Hinweise aus den Regionaltreffen

Priifergebnis

Hinweise aus den Regionaltreffen

Priifergebnis

Luft + Klima

Auswirkungen auf das Regional-/Lokalklima und die Luftqualitit
Durchschneidung von Kalt- und Frischluftleitbahnen
... Kalt- und Frischluftleitbahnen mit hoher Prioritat]

... Kalt- und Frischluftleitbahnen mit mittlerer Prioritat
Auswirkungen auf das globale Klima
Inanspruchnahme von Treibhausgasspeicher und -senken (Moore und
moordhnliche Béden)

Landschaft
Auswirkungen auf das Landschaftsbild und die Erholungsfunktion der Landschaft
Inanspruchnahme und visuelle Uberprigung von Landschafts- und
Erholungsraumen

Kulturelles Erbe und Sachgiiter
Auswirkungen auf Kulturdenkmale + Kulturgiter

Beeintrichtigung von denkmalgeschitzten Bereichen und Objekten (Ensembles,
Bau- und Bodendenkmalen)
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Beeintrachtigung von
Kaltluftleitbahnen an
Tunnelmindern durch
Tunnelbewetterung?

"UB.3" fehlt: Treibhausgas-
Emissionen durch Bau- und
Betriebsphase, sollte mit hoher
Bedeutung (Gewichtung) betrachtet
werden / Materialverbrauch

visuelle Wirkungen von Ddmmen
und Briicken gréBer 10 m Hohe
gesondert bertcksichtigen

besondere Denkmaler ( z.B.
Schaumburg) bei Fernwirkung durch
qualitative Bewertung ergdnzen

kann auf dieser Planungsebene
nicht berickschtigt werden und ist
auch nicht entscheidungsrelevant

Treibhausgas-Effekte werden auf
der nachsten Planungsstufe aber
das Nutzen-Kosten-Verhaltnis fur
die ernsthaft in Betracht
kommenden Varianten
beriicksichtigt

wird bertcksichtigt

wird im Einzelfall gualitativ
bericksichtigt

Luft/Klima hiher gewichten (2-3)
(Klima wichtiger als Lirmbelastung
Mensch)

Treibhausgas-Effekte werden auf
der nachsten Planungsstufe Gber
das Nutzen-Kosten-Verhaltnis far
die ernsthaft in Betracht
kommenden Varianten
berdcksichtigt, daher eine
Hochstufung nicht gerechtfertigt
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U9.1.2

us.2
U110
u10.1
U10.1.1

U10.1.2

U10.2

Ergebnisse Regionaltreffen Bereich Umwelt

4,2%

6,3%
6,3%
3,1%
1,6%

1,6%

3,1%

Gewichtungs-
faktoren®

1,0
1,0
2,0
1,0
1,0 2,0
1,0
1,0

1,0

1,0

Kriteriengeriist Trassenauswahlverfahren

Belang / Hauptkriterum / Kriterium

Natura 2000

Beeintrachtigung von FFH-Gebieten
Inanspruchnahme eines FFH-Gebietes

Erhebliche Beeintrachtigung von Schutzgegenstidnden (Lebensrdume und Arten)

Beeintrachtigung von EU-Vogelschutzgebieten
Spezieller Artenschutz
Beeintrachtigung von europdischen Vogelarten (potenzielle Betroffenheit von

Beeintridchtgung von FFH-Anhang-I1V-Arten (potenzielle Betroffenheit von
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Kriterien

DB

Gewichtung

Hinweise aus den Regionaltreffen

Priifergebnis

Hinweise aus den Regionaltreffen

Priifergebnis

volumenbezogene Betrachtungen
gewlnscht,

ggf. hydrogeologische
Detailbetrachtung, insbesondere
bei FFH

¥

auch betroffene Flache /
der betroffenen Artvorkommen soll
beriicksichtigt werden (besondere
Relevanz entlang der A2:
Gelbbauchunke, Kreuzkrote,
Zauneidechse)

hydrogeologische
Detailbetrachtung auf dieser
Planungsebene nicht angemessen;
Sonderbertachtung bei der Querung
von FFH-Gebieten

Bedeutung wird berlcksichtigt

einsartieren in das Schutzgut

Tiere/Pflanzen

FFH-VP wird als gesondertes
Gutachten erstellt, daher Trennung
sinnvall
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Ergebnisse Regionaltreffen Bereich Raumordnung

DB

Kriteriengeriist Trassenauswahlverfahren Kriterien Gewichtung
Gewichtungs)  Gewichtungs- : - . . ) : _ : ) :
Nr. prozent Belang / Hauptkriterum / Kriterium Hinweise aus den Regionaltreffen Priifergebnis Hinweise aus den Regionaltreffen Priifergebnis
(absolut) faktoren™
Belanggruppe Raumordnung
100,0%
R1 10,0% 1,0 1,0 Wirtschaftsraum
R1.1 10,0% 1,0 Auswirkungen auf wirtschaftlichen Raumfunktionen
R1.1.1 6,7% 2,0 Inanspruchnahme von VR industrielle Anlagen und Gewerbe; Standort fur die Inanspruchnahme deutlich hoher wurde umgesetzt
Sicherung und Entwicklung von Arbeitsstatten; VR fir gewerbliche und gewichten als Schallimmissionen
industrielle Nutzungen; Gewerbe- und Industriegebiete
R1.1.2 3,3% 1,0 Schallimmissionen in VR industrielle Anlagen und Gewerbe; Standort fiir die
Sicherung und Entwicklung von Arbeitsstatten; VR fir gewerbliche und
industrielle Nutzungen; Gewerbe- und Industriegebiete
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Ergebnisse Regionaltreffen Bereich Raumordnung

Gewichtung

DB

Hinweise aus den Regionaltreffen

Priifergebnis

Kriteriengeriist Trassenauswahlverfahren Kriterien
Gewichtungs] :
Nr. prozent| Gewichtungs- Belang / Hauptkriterum / Kriterium Hinweise aus den Regionaltreffen Priifergebnis
{absolst] faktoren™
R2 20,0% 20 1,0 Landwirtschaft
R2.1 20,0% 1,0 Auswirkungen auf Landwirtschaft
R2.1.1 10,0% 2,0 Inanspruchnahme von besonders fruchtbaren Béden Restflichen je nach keine Restflachenbetrachtung,
(hohe +sehr hohe Funktionserfillung) Betroffenheiten im Geladnde ggf. als keine Feldblockbetrachtung, da zu
Bewertungskriterien ergénzen kleinteilig fir diese Ebene
Anzahl betroffener Feldblécke
|Datenbestand beim LWL
6.7% o prifen/abfragen)

gualitative Aussagen treffen, ob
randliche oder zentrale
Zerschneidung

gef. qualitative Aussage, wenn
indirekte Wirkungen auf LW-

R2.1.2 5,0% 1,0 Beeintréchtigung von VB/VS Landwirtschaft Landwirtschtliche Kerngebiete mit  keine detalierte Betrachtung auf
bericksichtigen (entspricht VB LW), dieser Planungsstufe
Zerschneidung von

Wirtschaftswegen sollen

beriicksichtigt werden. Anzahl der

landwirtschaftlichen

Betriebsstatten mit

Abstandsbereich (Larm,

Zerschneidung) soll berdcksichtigt

werden (LW-Kammer hat Datensatz

zu den Betriebsstatten)

R2.1.3 5,0% 1,0 Beeintrachtigung von VB Allgemeine Freiraum- und Agrarbereiche Flache und nicht Lange bilanzieren nur Zerschneidung, da Abgrenzung
grob und nicht-landw. Flache ist mit

drin;
R3 20,0% 20 1,0 Forstwirtschaft
R3.1 20,0% 1,0 Auswirkungen auf Forstwirtschaft
R3.1.1 13,3% 2,0 Beeintrachtigung von VR Wald, VB Wald, VS Forstwirtschaft Sicherheitszone (Schlaglange) soll  aufgrund der Vielzahl der Effekte,
mit beriicksichtigt werden; die bei jeder Walddurchfahrung

Randschiden anhand Wirkzone mit auftreten, kannim
bertcksichtigen; vorhandene Variantenvergleich doch die
Waldschneisen / Windwurfflichen Durchfahrungslange ein geeigneter
bei Trassenfindung bertcksichtigen; vereinfachter Vergleichswert sein)
Inanspruchnahme von landw.

Flachen durch Ersatzaufforstung soll

berucksichtigt werden




Ergebnisse Regionaltreffen Bereich Raumordnung

DB

4,4%

3,3%

2,2%

6,7%

&6,7%

6,7%
2,7%
2,7%

1,3%

Gewichtungs-
faktoren™

1,0

2,0

15

1,0

1,0

1,0

2,0
2,0
1,0

Kriteriengeriist Trassenauswahlverfahren

Belang / Hauptkriterum / Kriterium

Rohstoffsicherung

Auswirkungen auf die Sicherung und Gewinnung von Rohstoffvorkommen
Beeintrichtigung von VR Rohstoffsicherung; VR Rohstoffgewinnung;
Bereiche fur die Sicherung und Abbau oberflachennaher und unterirdischer
Bodenschatze (BSAB)

Beeintrichtigung von VB Rohstoffsicherung, VB+VS Rohstoffgewinnung
Beintrachtigung von Reservegebiet Rohstoffsicherung

Energieversorgung

Auswirkungen auf die Gewinnung von Erneuerbaren Energien
Beeintrichtigung von VR Windenergienutzung

Beeintrichtigung von Photovoltaikflachen

Auswirkungen auf sonstige energiebezogene Infrastruktur
Beeintrichtigung von VR Kraftwerke
Beeintrachtigung von VR Umspannwerk
Beeintrichtigung von VR Leitungstrasse

Kriterien

Gewichtung

Hinweise aus den Regionaltreffen

Priifergebnis

Hinweise aus den Regionaltreffen

Priifergebnis
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gef. gualitative Aussage zu

Restflachen und Restnutzung

RO-Bezeichnungen priafen

gef. qualitativ Aussage zur
Restnutzung der VR

Prifung: potenziell zusatzlich

keine Berlcksichtigung, Umstellung
auf Flachenindikator

wurde geproft und for richtig
befunden

wird im Einzelfall gualitativ
bericksichtigt
bericksichtigt werden nur

nutzbare PV-Flachen (geringwertige vorhandene und genehmigte PV-

LW-Flachen parallel zur Trasse),
Diskussion um PV-Potenziale

entlang der Infrastruktur

(privilegierte Zone bis 120 m)

Anlagen (und ggf. planerisch
verfestigte VR/VS/VB-Flachen) und
keine Potenziale

Rohstoffgewinnung wegen

gegenldufige Aussagen/Wiinsche

Ortsgebundenheit hgher gewichten

Abstufung der RW-Klasse, da
umweltschadlicher Eingriff,
Energiegewinnung z.B. wichtiger

(relevant fir Gewichtung)

wegen erhdhtem dffentlichen

Interesse hdher gewichten

andere RO-Kriterien wie
Energiegewinnung wurden
hochgestuft

wurde umgesetzt
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Ergebnisse Regionaltreffen Bereich Raumordnung

DB

R.8.2
R.8.2.1

R.8.2.2

R.B.2.3

R.8.3
R.8.3.1

Kriteriengeriist Trassenauswahlverfahren

1,7%
1,7%

0,8%

0,4%

10,0%
3,3%

3,3%

3,3%
1,1%

1,1%

1,1%
3,3%

3,3%

Gewichtungs-
faktoren®

1,0
1,0

1,0
1,0

0.5

1,0

1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0

Belang / Hauptkriterum / Kriterium

Verkehr
Auswirkungen auf verkehrliche Anlagen

Beeintrachtigung von VR Flugplatz, Verkehrslandeplatz

Ver-{Entsorgung
Auswirkungen auf Abwasserbehandlungsanlagen

Beeintrachtigung von VR Kldranlagen

Auswirkungen auf Leitungen

Beeintrachtigung von VR Rohr-Fernleitung

Beeintrichtigung von VR Hauptwasserleitung

Besondere Zwecke

Auswirkungen auf militdrische Nutzungen

Beeintrichtigung von Sperrgebieten, militdrische Nutzung

Auswirkungen auf Sport- und Freizeiteinrichtungen

Beeintrachtigung von VR Zweckgebundene ASB fur Ferieneinrichtung,
Freizeitanlage

Beeintrachtigung von VR Infrastrukturbezogene Erholung, regional bedeutsamer
Erholungsschwerpunkt (soweit nicht landschaftsgebunden)

Beeintrichtigung von VR Regional bedeutsame Sportanlagen

Auswirkungen auf Bereiche mit sonstigen Zwecken

Beeintrachtigung von VR Zweckgebundene ASB (z.B. Bildungswesen, Militar etc.)
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Kriterien

Gewichtung

Hinweise aus den Regionaltreffen

Priifergebnis

Hinweise aus den Regionaltreffen Priifergebnis

Prifung: Betroffenheit von
Pumpwerken / evtl. Anzahl

nicht nur Zerschneidung, auch
Parallelfihrung

Prifung: groe Abwasserleitung/
Sammelleitung zu Klarwerken,
Fernwasserleitung (ggf. zu T2.3)
Verweis zur Verbindung mit WSG
{U5.2)

prufen, ob deckungsgleich mit
Flugplatzen
Tiefflugstrecken

Kurgebiet, z.B. Bad Salzuflen soll
bericksichtigt werden

nur bei flachenscharfer
raumordnerischer Sicherung

Parallellage Uber Bilanzgrdke "m’
bilanzierbar

keine weitergehende
Berucksichtigung, wenn nicht VR

wurde gepriift, nicht
deckungsgleich

nur soweit im Regionalplan
enthalten

werden bei Schutzgut Mensch
bericksichtigt

besser eine Stufe hoher gewichten; keine Auswirkungen zu erwarten
Militarflughafen Blckeburg und
Wunstorf

prisfen, ob eine Hohergewichtung
sinnvoll bei Parallelverlauf

technische Losungen gegeben
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Nr.

Ergebnisse Regionaltreffen Bereich Technik

Kriteriengeriist

Gewichtungs-
faktoren*

Belang / Hauptkriterum / Kriterium

Belanggruppe Technik

T
Tl
T1.4

T2

T2.6

T3
T3.1

T4
T4.1

T4.3

27,3%
5,0%

18,2%

4,1%

27,3%
6,8%

27,3%
9,1%

12,1%

1,5 5,5

1,0

1,0 11,0

2,5

1,5 4,0

1,0

1,5 45

1,5

2,0

echnik
Optimierung der Trassierung
Laufweglange

Anpassungen weiterer Verkehrstrager /
Notwendige Bauwerke

Tunnel

Bauausfiihrung
Bewegte Erde

Betrieb
Kompatibilitdt von Verkehrskonzepten

Sperrpausennotwendigkeit
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[DB

Kriterien

Gewichtung

Hinweise aus den Regionaltreffen

Aufnahme eines Kriteriums zur
Laufwegslange

Prufung ob Differenzierung zwischen
Aus- und Neubau sinnvoll ist

Eingleisige/zweigleisige Rohren
differenzieren (aktuell Gber Anzahl der
Rohren bericksichtigt)

Wunsch: Materialverbrauch zusatzlich
zum NKV bericksichtigen / "Menge des
verbauten Betons" soll berticksichtigt
werden (Ressourcenverbrauch, bewegte
Massen)

Aufwartskompatibilitdten, zukinftige
Verkehrskonzepte, zusatzliche,
verbesserte Verkehrsrelationen sollen
bericksichtigt werden

weitere mogliche BilanzierungsgroRen:
Lange der Sperrpausen Anzahl der
ausgefallenen Ziige, Lange der
gesperrten Strecke

Priifergebnis

Kriterium wurde aufgenommen

Eine Unterscheidung in Aus- und Neubau ist
nicht sinnvoll, da eine Positiv- oder
Negativbewertung Uber die reine
Unterscheidung zwischen Aus- und Neubau
nicht moglich ist, die Effekte Gber andere
Kriterien dennoch abgebildet wird.

Es sind im Rahmen der Trassenfindung nur
zweirdhrige Tunnel vorgesehen.

Eine KenngroRe "bewegter Beton" wird
indirekt Gber die einzelnen Bereiche der
Bauwerke und der Laufweglange
aufgenommen und wird nicht als weiteres
Kriterium herangezogen.

Hier werden nur bestehende Konzepte in die
Betrachtung einflieRen. Die weiteren positiven/

negativen Effekte einer Trasse werden
ansonsten im Bereich des Nutzen-Kosten-
Verhaltnisses (NKV) betrachtet.

Hinweise aus den Regionaltreffen

Fir diese friihe Betrachtung ist eine detaillierte Gewichtung umstritten, da nur

Sperrpausenbetrachtung nicht moglich.

baubedingt. Gewichtung prifen,
teilweise wird niedrigerer Wert
verlangt, teilweise wird Beibehaltung
Gewichtung 2 gefordert

Priifergebnis

Die Gewichtung wird
zundchst auf 2,0 belassen.
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Diskussion
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Zusammenfassung DB

= Herr Dr. Balla und Herr Miiller stellen die eingegangenen Hinweise zur Bewertungsmethodik aus den vergangenen
acht Regional-Treffen vor. Es nahmen zwischen 43 und 56 Personen teil.

= Herr Dr. Balla erganzt: Um Doppelungen von Bewertungsaspekten zu vermeiden, wurden schutzgutbezogene
Bewertungsaspekte konsequent in der Belanggruppe Umwelt erfasst. Die Methode zum Vergleich der Ergebnisse
der drei Belanggruppen Umwelt, Raumordnung und Technik untereinander ist noch nicht festgelegt.

= Teilnehmende regen erneut die Berlicksichtigung bereits bestehender Larmquellen an. In weiteren Sitzungen des
Plenums soll der neue Schallgutachter eingeladen werden, um solche Fragen detailliert zu diskutieren.

= Eine Bilanzierung der Treibhausgas-Emissionen des Projekts ist laut der Deutschen Bahn bereits vor
Projektbeginn durch das Bundes-Verkehrsministerium erfolgt. Sie wird fir die ernsthaft in Betracht kommenden
Varianten in einem weiteren Schritt vor dem Raumordnungsverfahren nochmals erfolgen (verursachte Emissionen
durch Bau und Betrieb einerseits, vermiedene Emissionen durch die Verkehrsverlagerung andererseits).
Teilnehmende regen an, dies bereits im Bewertungskatalog zu beriicksichtigen.

= Detaillierte Hinweise zu einzelnen Kriterien wurden direkt in der Bewertungstabelle erfasst.
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Vom Planungsauftrag bis zum Bau: Vom Groben zum Feinen [DB
Viele planerische, behdrdliche, parlamentarische Schritte notig bis zum Bau.

Die Offentlichkeit wird im gesamten Zeitraum beteiligt.

Ziel: Beste Alternative Ziel: Finanzierung kldren Ziel: Baurecht erhalten Ziel: Betrieb aufnehmen
Mit Bewertungsmethodik Parlamentarische Befassung Per Planfeststellung durch Eisen- Nach dem Abschluss des
und Raumordnung die im Bundestag legt die genaue bahnbundesamt oder per MaR- Baus geht die Strecke in
beste Alternative finden. Linie und Gelder fir regionale nahmengesetz durch Bundestag Betrieb.

Forderungen fest. ergeht das Baurecht.

BVWP, D-Takt Grundlagen
zeigen Bedarf ermitteln

Planung Genehmigung

- == - _—
- i I —
_-" Wirsindhier.l T e = _
1_? _______________________________________ — =r—
e Lini - ernsthaftin Variante Ant Raum-
. rop- inien- - rianten- NLr R
E Suchraum I(orrilt:jore I(orrideore E k?)::::;:ll::le vaergleich variaangtse ordnungs-
: : Linienvarianten verfahren
: € € @ €2 €
= . 7 s ~ragdin
> . . B : Q) @ [\,-
a - ) Iterationsschleifen méglich
........................................ 5
Die Raumwiderstandsanalyse Mit der Bewertungsmethodik verringern Fachleute die Anzahl der Trassen-
verkleinert den Suchraum. Alternativen bis zu einer oder wenigen Antrags-Variante(n).
Die Raumwiderstande werden als Bewertungs-Kriterien aufgegriffen.
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Bis Anfang 2023 entwickeln wir die Bewertungs-Methodik [DB
Wie finden wir die relativ besten Trassen aus Ausbau, Neubau, Hybrid?

11. Juli 19. September 3. November 2023 X. Marz/April
2. Regio-Treff NI: 3. Regio-Treff NI 6. Plenum: Ziele: Methodik steht. 8. Plenum
Kriterien Skalen, Gewichtung Methodik erortern Trassen (Ausbau,

Neubau, Hybrid) mit

26. September ) .
Methodik vergleichen.

3. Regio-Treff NW

Skalen, Gewichtung Raumordnerische

Verfahren starten.

A A A A
) 4 v v v

20. Juni 11. August 13. Oktober

5. Plenum: = 1- Regio-Treff NW: 4. Regio-Treff NI
Kriterien Kriterien Gewichtung Anderung

18. Oktober
29. Juni 24. August 4. Regio-Treff NI 31. Januar
1. Regio-Treff NI: | 2. Regio-Treff NW: Gewichtung 7-Nll°le:u(;1_1lz

Kriterien Kriterien ethodi

abschlieRen
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Lesen Sie mehr auf:
www.hannover-bielefeld.de
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