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Riickblick: Themen der Offentlichkeitsbeteiligung.
Vom Groben zum Feinen erdrtern wir jeden Schritt o6ffentlich.

DB InfraGO V.II-N-O | 27.01.2026

2020

2021

2022

2023

2024

2025

DB| InfraGO

Vorgaben Bundesverkehrsministerium (Deutschlandtakt):
2 Gleise mehr, 31 Min. Fahrzeit, max. 8 Promille Steigung (Giiterziige)

Im Dialog: Raumwiderstande & Grobkorridore ermittelt.
Bestands-Ausbau untersucht: Erreicht nicht die verkehrlichen Ziele.

Im Dialog: Bewertungs-Methodik entwickelt.
Bahn entwickelt Fahrzeitkorridore, die 31 Minuten erreichen.

Im Dialog: Sensible Punkte wie Heilquellen, Naturschutz oder Bahnhof
Bielefeld untersucht.

Im Dialog: Bewertete Trassen-Korridore erortert.

Im Dialog: Anbindungen, Segmente, Varianten erortert und
abgeschichtet.

Einflihrung 4



Zwei zusitzliche Gleise bieten viele Vorteile InfraGO
fir Bielefeld

Pendelnde, Reisende und Giiter werden mobiler
= Doppelt so viele Nah-Zlige.

= Mehr und schnellere Fern-Ziige.

= Wesentlich mehr Guter-Ziige.

Investitionen in Infrastruktur fordern Wirtschaft

= Der Bau schafft Arbeitsplatze und
Nachfrage in der regionalen Wirtschaft.

= Mobilere Arbeitnehmende und Giiter fordern
die regionale Wirtschaft.

= Der Tourismus wachst mit haufigeren Zigen. < EVONPIEO - Deutsche Ba AG / Oliver Lang

DB InfraGO | Jekel, Vorwerk | 14.01.2026 Einflihrung 5



Der D-Takt nutzt dem Nah-Verkehr. Bielefeld.
Mehr Zlige starten in Bielefeld.

Bahnhof Ziige im Nahverkehr

DB| InfraGO

2024 2040
Bielefeld Hauptbahnhof | 9  Abfahrten je Stunde Abfahrten je Stunde

2 RE61! (RRX) K6In-Minden RRX4! Remagen-Minden
1  RB61! Bielefeld-Hengelo RRX6! Herford-Koblenz
1 RB69! Bielefeld-Hamm-Miinster RE61! Bielefeld—Rheine

0-1 RE702? Bielefeld-Braunschweig S61! Bielefeld-Hengelo
1  RB71! Bielefeld-Rahden S67” (alt RB67) Bielefeld-Warendorf-Miinster
1  RB73! Bielefeld-Lemgo-Luttfeld RE70! Bielefeld-Wolfsburg
1 RB74! Bielefeld—-Paderborn S71! (alt: RB71) Bielefeld-Lage/ Rahden mit
1  RB75! Bielefeld-Osnabriick halbstiindlicher Taktung ab Biinde

0-1 RE782? Bielefeld—-Minden S$73” (alt: RB73) Bielefeld-Barntrup

RE74! Bielefeld-Paderborn

RB75/ S75” Bielefeld—Osnabriick

RE78/ S74 Paderborn-Minden mit stiindlicher
Weiterfiihrung nach Nienburg

RES811 Bielefeld-Hamm

RES821 Bielefeld-Paderborn

1 Zug fahrt stiindlich pro Richtung
2 Zug fahrt zweistiindlich pro Richtung

%2 Zug fahrt halbstiindlich pro Richtung

DB InfraGO AG | H-Bi | Regional-Treffen Hannover Trassen und Anbindungen | 09.10.2024

Quellen: ma+, KC ITF NRW, 2023: NRW-Takt Zielnetz 2040. FV gemaR 3. Gutachterentwurf im
Deutschlandtakt (Stand 17.04.2023), www.kcitf-nrw.de/planung-analysen/spnv-zielnetze-fuer-nrw/;
LNVG, 2024: SPNV-Konzept 2030+ und 2040+, https://www.Invg.de/spnv/spnv-konzept-2030-2040
(Stand: 11.03.2024)
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Das Bahnprojekt H-Bi ist von europdischer Bedeutung. [DB] InfraGO
Es liegt im Trans-Europaischen-Netz Korridor Baltikum—-Nordsee.

L Tallinn (Old

= Die Fahrzeit sinkt zwischen
) Stadte
Baltikum und Benelux. « MaRnahmen Flughafen
+  Malknahmen an Hafen
= Ein Kapazitats-Engpass fur === MaRnahmen an Bahnstrecken
Gﬂterzﬂge zwischen Ostsee- Baltikum—-Nordsee Bahn-Korridor
und Nordsee-Hafen wird Den avega™ 11
beseitigt.
Bremerhaven Hambur
% T
«f Rotterdam
Antwerpen j‘M WK [
= ‘ |

DB InfraGO AG | H-Bi | Regional-Treffen Hannover Trassen und Anbindungen | 09.10.2024 Quelle: CEF support to North Sea - Baltic CorridoieMayr2@20, S. 12 7



Ergebnisse Offentlichkeitsbeteiligung
900 Hinweise und Fragen

InfraGO

= 900 Fragen und Hinweise haben Personen
eingegeben oder per E-Mail gesendet.

= 107 davon betrafen Verlaufe von Varianten oder |
Segmenten oder enthielten neue Aspekte zu a '

Petersﬁa

Umwelt- oder Raumordnungskriterien ' -~ Variante V4 ///

—~

4 Damm, Einschnitt

— 10 Verlaufe priften wir in Segmentver- + 4 b N
gleichen quantitativ (57, S8, Anbindungen U > /

> MINDEN
Seelze) L R
/ / \ Suckeburg

— 6 Verlaufe priften wir qualitativ . Bita

Nes(hl
/ / ~
Bad

— die Hinweise zu den Daten der Umwelt- und e o g ’*‘"“"”’J\
Raumordnung umfassten insbesondere ! \,,mh,, Ol
Standorte seltener Tier- und Pflanzenarten, 9 ’ g
die im nachsten Planungsschritt Y A0
beriicksichtigt werden. 4 7

Salzuflen

£ \ P
= \ ( >

DB InfraGO V.II-N-0 | 27.01.2026 Einflihrung 8



Trassen-Vorschlige: Bielefeld und Herford

Vorschlag: Langer im Bestand
nordlich von Herford

’ Milse

""\Bielefeld

DB InfraGO V.II-N-O | 28.01.2026

>

—
o\
B
=

V3

Exter

Herford

/Va - _Bad Salzuflen

2 Vorschlag: Tunnel unter
Johannisbachtal bzw. Milse

DB| InfraGO

Langer im Bestand
nordlich von Herford
Jede Verschiebung weiter
nordlich von Herford 16st
grolle Betroffenheiten in
Wohngebieten aus.
Variante wird nicht
weiterverfolgt.

Tunnel unter Milse
Aufgrund der geringen
Steigung und damit
einhergehend einer zu
kleinen Uberdeckung ist
keine Untertunnelung
von Milse moglich.
Variante wird nicht
weiterverfolgt.

Einfliihrung 9
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Stand Sommer 2024: 12 Varianten [DB] InfraGO
Sechs Varianten (V1 bis V6) verlaufen in Niedersachsen trassennah.

/ -~ “*" Legende
pr == PBestandsstrecke

i:ntt(
Esa—/s?: -
! s
|
J)S:L‘ ‘\
/ 4 y ' INDEN

¢ | ‘ Autobahn
| L\ - Stralle
\J - Gewasser
Wohngebiet

== Damm, Einschnitt
== Brucke

- V1, V4, Ve, /\/’ Vb
| i o Tunnel

v7,vV1i1l .. B F
7 N
| ;< — N5 \ 1.000 Meter breiter
¢ ) V2, V3, V5, R . Trassen-Korridor
: 7}\ V8, V10 .

DB InfraGO V.II-N-O | 27.01.2026 Von 12 auf 2 Varianten 11




Dezember 2025: Zwei Varianten machen das Rennen.
Wir schauen uns die Varianten V3 und V4 jetzt intensiver an.

*Langénhagen

\ ,wlﬁs*t/b‘rf< 1

B 3
P

Sachsenhagen

Espelkamp _F
Petershagen- ~

Libbecke _of \
>

.. == Bestandsstrecke
' 4 < "/~ — Bahnstrecke
et : Autobahn
< StralRe
Gewasser
Wohngebiet
== Damm, Einschnitt {
Briicke
Tunnel \
1.000 Meter breiter
Trassen-Korridor

"“ ~Lohne

y % ‘Vlotho

Engevl/,/ yf"
Herford
7N

==

A

-/ 7-BadSalzuflen

— 3
o

Bielefeld T R

s N

DB InfraGO V.II-N-O | 27.01.2026

@ InfraGO

Detaillierte Beschreibungen zu
den Varianten V3 und V4 finden
Sie auf den Webseiten:

www.hannover-bielefeld.de/

trassen-korridor/v03

www.hannover-bielefeld.de/
trassen-korridor/v04

Die Karte zeigt auch je zwei
Anbindungen an bestehende
Gleise in Seelze und in Bielefeld.

Von 12 auf 2 Varianten 12
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Vorgehen Varianten-Abschichtung: Nutzen & Kosten [DB] InfraGO
Kombination von Varianten- & Segmentvergleich

Varianten-Vergleich (V) Diese Varianten bestehen aus
Beim Varianten-Vergleich vergleichen wir zwei oder mehr durchgehende S Bl
Varianten mit 196 Kriterien aus Umwelt, Raum und Technik miteinander.

« Diese Bereiche sind
N jeweils durch
_ - gemeinsame Punkte
miteinander

/ S - e :7.« verbunden
o q @ g /’ P — =
Segment-verg]eich (S) Fiir die moglichen Trassen @;v o

- ; . . . . gab es 12 Varianten
Beim Segment-Vergleich vergleichen wir zwei oder mehr kiirzere :
Abschnitte zwischen zwei gemeinsamen Punkten mittels 196 Kriterien
aus Umwelt, Raum und Technik.

I

I

I rf ! ///
L -

1

Kosten vergleichen
Beim Kosten-Vergleich betrachten wir zwei oder mehr durchgehende
Varianten hinsichtlich ihrer Tunnel- und Briickenanteile.

DB InfraGO V.II-N-O | 27.01.2026 Von 12 auf 2 Varianten 13



Schritt 1: 12 Varianten mit je 196 Kriterien im Vergleich [DB] InfraGO
FUnf Varianten lagen vorn

Wir haben alle 12 Varianten nutzwertanalytisch mit 196 Kriterien verglichen. Die
Bewertungen der einzelnen Kriterien haben wir zusammengefasst in die Bereiche
Umwelt, Raum und Technik. Das Ergebnis haben wir zudem in flinf Stufen
zusammengefasst (++, +, 0, -, --). Das Ergebnis zeigt die Tabelle.

Vi V2| V3 V4 V5|V6e V7 V8 V9 |Vvio Vi1|Vi12
 Umwelt | + + + | +  + |
 Raum _ |+« IR
Lo o o Lo o

Ergebnis: Die Korridor-Varianten V3, V4, V5, V10 und V11 sind bei den
Kriterien Umwelt und Raum besser bewertet als die anderen Varianten.
Deswegen werden diese Varianten weiter betrachtet.

DB InfraGO V.II-N-O | 27.01.2026 Von 12 auf 2 Varianten 14



Schritt 2: Variante 5 scheidet bei Segment-Vergleich S7 aus [DB] InfraGO

/ \/, _
Varianten-Vergleich (V) _ / > 0\
7

Die Varianten 3/4 und 5 unterscheiden / ' / pannover
sich im Streckenverlauf nur zwischen y ;

Biickeburg und Porta Westfalica (siehe P ’ 7/ / 4

Kasten) g e

Segment-Vergleich (S)
In den Segment-Vergleich sind zusatzliche / ‘
Teilvarianten aufgrund von Hinweisen aus / " e
der Offentlichkeit eingeflossen. / a4 { A Mo

Segmentvergleich S7: Helpsen - Holtrup / |

[v,vi] Vs Bielefeld-
- —

ObernKirchen

+ Blickeburg
£ V3,V4
> O. © / '.
orta /VS
Westfalicz;’,'JA— ¥ *

-

/ Rinteln

DB InfraGO V.II-N-O | 27.01.2026 Von 12 auf 2 Varianten 15
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Schritt 2: Segment-Vergleich schichtet auf 4 Varianten ab InfraGO

Varianten-Vergleich (V) vi v2av3 va vslve vz vs vo[vio vitviz
Aus 12 werden 5 Varianten M- o]+ + +]o + + o]+ +]|
Die 12 Varianten schichten wir mit der m | i SN IS | w . ++ By
Bewertungs-Methodik ab : Lo o 0| : Iul
\\ \\
AR
\\\
\\
\
Segment-Vergleich (S K
E & (S) [s7.11s7.2 s7.3 s7.4 s1.5

Aus 5 werden 4 Varianten (V)
Durch einen Segment-Vergleich im Raum

Raum ++ -

Blickeburg / Porta Westfalica reduzieren
wir von 5 auf 4 Varianten. m&
vi v2v3 va|vs ve vz vs vo[vio virlvi2

+
[+ «|+ o « + o+ «] L
|+ + + -+ o

Ergebnis umwelt s
Es ergeben sich vier best-bewertete | Raum | + rr-ﬂf“-{/ o V10, Vil A
Varianten: V3, V4, V10, V11 N o [ [alal O

~

DB InfraGO V.II-N-O | 27.01.2026 Von 12 auf 2 Varianten 16



Schritt 3: Kosten bei hohen Tunnelanteilen sehr hoch: [DB] InfraGO
V3 und V4 schneiden in Summe am besten ab

Tunnel und Briicken sind in der Regel in etwa doppelt so Darstellung der beiden verbliebenen Varianten
teuer wie der Bau oberirdischer Bahnstrecken. Wegen -

geringerer Tunnel-Anteile kbnnen wir bereits jetzt sagen: : e

Die Varianten V3 und V4 sind wirtschaftlicher. : ' i

V3 V4

25km  22km
| Briicken [NETUNMRTC

iS00 64km 67 km

Bad /,f
Nenndoif,

Stadthagen 4
//+* Barsinghausen

A
/
g Ew,,,///,// - mmem s ==
\y//zﬁ

Y s
~ Bad_~ B T

eynhausen —~ -
1 \Je

== Bestandsstrecke

-
/) \ //ﬁ figtsin——1= — Bahnstrecke
o . . o (/ ‘ Autobahn p
//* Vlotho )
m niedriger | niedriger ) Strate ¢
Gewasser

Wohngebiet
== Damm, Einschnitt
Briicke

Tunnel \?
\7 1.000 Meter breiter
//\\’—‘ Trassen-Korridor
—=0

Ergebnis: Wir betrachten in der weiteren Planung V3
und V4 weiter.

DB InfraGO V.II-N-O | 27.01.2026 Von 12 auf 2 Varianten 17
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Anbindung Schildesche

Eine mogliche Anbindung bei Bielefeld

= keine Siedlungs- und
Gewerbeflachen betroffen

= geringer Eingriff ins
Naturschutzgebiet GroRer Bruch
am Wellbach

= Eingriff ins Johannisbachtal durch
neue Bricke

DB InfraGO V.II-N-O | 27.01.2026

BIELEFELD

Milse

Baumheide

Heepen

= © onmaps.de, GeoBasis-DE/BKG/ZSHH/2024 en

Elverdissen

DB| InfraGO

Q

=—=—=Bahinstrecks

Variante:
Brikcke

I camm, Einschniit

Timnnel

1000 Meter breiter
Trasserr-Korridor

W i X1
aranhirigrd srerape.da & Cecban [, 55, T5=H 05
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Anbindung Schildesche InfraGO
Eine mogliche Anbindung bei Bielefeld.

Stand 2023, vor Umsetzung des Bahnprojektes Hannover-Bielefeld Foto-Montage: Bild nach Umsetzung des Bahn-Projekts. Lage, Art und
Dimensionen der Bauwerke werden sich noch andern.

DB InfraGO V.II-N-0 | 27.01.2026 Anbindungen 21



Anbindung Brake
Eine mogliche Anbindung bei Bielefeld.

= verlauft tiberwiegend

Bestandsnah
= keine Anpassungen am Viadukt /
Schildesche notig ’;'
= Bahnhof Brake muss voraus- —
sichtlich verlegt werden
= Bahnbetrieb wahrend dem Bau | Milse
sehr aufwandig !,' , - dia
= sechs Gleise durch Brake nétig =Y 4
’: /*"\""f/ Heepen
.’/\\\
/ b PR

% BIELEFELD R A
© onmaps.de, GeoBasis-DE/BKG/ZSHHK /2024 ke

-~

DB InfraGO V.II-N-O | 27.01.2026
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Elverdissen

1000 Mezer breiter
Trassen-Koeridor

Ter—
Sarisah it srermpn.ce, §-Gaoles O, DR, T3 2025
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Anbindung Brake InfraGO
Eine mogliche Anbindung bei Bielefeld.

Foto-Montage: Bild nach Umsetzung des Bahn-Projkts. LégeArt und
Dimensionen der Bauwerke werden sich noch andern.

Stand 2023, vor Umsetzung des Bahnprojektes Hanovr—Belefeld

DB InfraGO V.II-N-0 | 27.01.2026 Anbindungen 23



Anbindung nach Herford
Eine mogliche Anbindung bei Bielefeld.

= Kombination aus Anbindung
Schildesche + Brake

= grolRe Eingriffe durch
zusatzliche Gleise zwischen
Bielefeld und Herford

= Bahnhof Brake muss voraus-
sichtlich verlegt werden

=  Zusatzliche Briicke am Viadukt
notwendig

DB InfraGO V.II-N-O | 27.01.2026

BIELEFELD R
© onmaps.de, GeoBasis—DE/BKG/ZSHH)ZOZL‘P o

Baumheide

Heepen

Milse

DB| InfraGO

Elverdissen

=——=—=Balinstnecke

Variante:
Brikcke

|/ I tamm, Elnschalit

Tisninel

1000 Meter Brefter
Trasser-Korridor

ol e X1

Exrmahiriegeoed: sreracauce, & CeoBmly (6, B0, T5=H 03
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Bahnhof Bielefeld erweitern
Mehr Gleise (+2). Mehr Bahnsteigkanten (+4). Mehr Platz flir Ziige.

Erste Planungen:
10 Gleise | 11 Bahnsteig-Kanten

Heute:
8 Gleise | 7 Bahnsteig-Kanten

DB

InfraGO

o 2 <
L4
M = \
Bestand \ : \ /
— a4
N e

© DB InfraGO AG

DB InfraGO V.II-N-O | 27.01.2026
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Erste Planungen zum Bahnhof Bielefeld

Mehr Gleise (+2). Mehr Bahnsteigkanten (+4). Mehr Platz flir Ziige.

Der H-Bahnsteig: umsteigen
an sechs Bahnsteigkanten -

ohne Treppensteigen

Brackwede

[DB

Die Gleise 9 und 10

A/ kommen hinzu.
N\

8 Nord

7 Nord

Bestand

neu oder geandert

© DB InfraGO AG
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am Bahnhofsgebaude

10,
I
 8Siid g [ Brake
Bahnsteig /7-
L 6 \\
o =\ 7~
,’ \ n * \
N\ 3
b ¢ 2 /
I 1
|—m—/
Lage
W Abstell-Gleis 99

erhalt einen Bahnsteig.

InfraGO
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Erste Planungen zum Bahnhof Bielefeld InfraGO
Zukinftig: Zwei Gleise mehr. Vier Bahnsteigkanten mehr.

Heute: Erste Planungen:
8 Gleise | 7 Bahnsteig-Kanten 10 Gleise | 11 Bahnsteig-Kanten

© DB InfraGO AG © DB InfraGO AG

DB InfraGO V.II-N-O | 27.01.2026 Bahnhof Bielefeld 28




Erste Planungen zum Bahnhof Bielefeld InfraGO
Zukinftig: Zwei Gleise mehr. Vier Bahnsteigkanten mehr.

Abstell-Gleis 99 am
Bahnhofsgebaude
erhalt einen Bahnsteig.

Der H-Bahnsteig: umsteigen
an sechs Bahnsteigkanten
- ohne Treppensteigen
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Mit diesen Schritten geht es weiter

DB| InfraGO

grundlagenermittlung mit Vorplanung mit
Offentlichkeitsbeteiligung

Offentlichkeitbeteiligung Parlamentarische Befassung
e Vorbereitung Vorplanung

e Trassen-Korridor V3 und V4 werden in

» Die Ergebnisse der Vorplanung werden
der Vorplanung genauer untersucht dem EBA und BMV zur Verfiigung
« Mit den detaillierteren Ergebnissen gestellt

wird wahrend der Vorplanung eine e Der Bundestag entscheidet, was
Vorzugsvariante ausgewahit

gebaut wird
e Forderungen der Region zu tber-
gesetzlichen Mallnahme sammeln.

DB InfraGO V.II-N-O | 28.01.2026
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InfraGO

Mehr lesen auf:
www.hannover-bielefeld.de
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