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Riickblick: Themen der Offentlichkeitsbeteiligung.
Vom Groben zum Feinen erdrtern wir jeden Schritt o6ffentlich.

2020

2021

2022

- 2023

—~ 2024

2025
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DB| InfraGO

Vorgaben BMVI (Deutschlandtakt):
2 Gleise mehr, 31 Min. Fahrzeit, max. 8 Promille Steigung (Giiterziige)

Im Dialog: Raumwiderstande & Grobkorridore ermittelt.
Bestands-Ausbau untersucht: Erreicht nicht die verkehrlichen Ziele.

Im Dialog: Bewertungs-Methodik entwickelt.
Bahn entwickelt Fahrzeitkorridore, die 31 Minuten erreichen.

Im Dialog: Sensible Punkte wie Heilquellen, Naturschutz oder Bahnhof
Bielefeld untersucht.

Im Dialog: Bewertete Trassen-Korridore erortert.

Im Dialog: Anbindungen, Segmente, Varianten erortert und
abgeschichtet.
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Das Bahnprojekt H-Bi ist von europdischer Bedeutung. [DB] InfraGO
Es liegt im Trans-Europaischen-Netz Korridor Baltikum—-Nordsee.

L Tallinn (Old
City / Muuga /
i Paljassaare)

= Die Fahrzeit sinkt zwischen

Baltikum und Benelux. Stadte

+  Malnahmen Flughafen
+  Malknahmen an Hafen

= Ein Kapazitats-Engpass fur === MaRnahmen an Bahnstrecken
Gﬂterzﬂge zwischen Ostsee- Baltikum—-Nordsee Bahn-Korridor
und Nordsee-Hafen wird Den avega™ 11
beseitigt.
Bremerhaven Hambur
%
Q“i' Rh;mmdcjakm .
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Zwei zusitzliche Gleise bieten viele Vorteile InfraGO
flr Herford

Pendelnde werden mobiler. Weniger Larm.
= 17 statt 10 Nah-Zuge halten je Stunde in Porta
= Stammstrecke nach Bielefeld und Minden

= Bei Variante V3 umfahren die ICE tags und die
Guterzuge nachts die Innenstadt Herfords,
dadurch wird es leiser

Investitionen in Infrastruktur fordern Wirtschaft

= Der Bau schafft Arbeitsplatze und
Nachfrage in der regionalen Wirtschaft

= Mobilere Arbeitnehmende fordern
die regionale Wirtschaft

= Der Tourismus wachst mit haufigeren Zigen < FORF SO v BEltsche BARNAG / Ofiver TR
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Der Nahverkehr verdoppelt sich fast in Herford im D-Takt DB| InfraGO
Dafur brauchen wir das Bahnprojekt Hannover—Bielefeld.

Bahnhof Nahverkehr

2024 2040
Herford 10 Abfahrten je Stunde Abfahrten je Stunde
2 RE6! (RRX) K6ln-Minden RRX4! Minden-Remagen
2  RB61! Bielefeld-Hengelo RRX6! Herford-Koblenz
1 RE70? Bielefeld-Braunschweig RE61! Bielefeld-Rheine
2  RB71! Bielefeld-Rahden S61! Bielefeld-Hengelo
1 RB72! Herford-Paderborn RE70! Bielefeld-Wolfsburg
1 RB77! Herford-Hildesheim S71! (RB71) Bielefeld-Lage/ Rahden 30 Min. Takt ab Biinde
1  RE782 Bielefeld-Minden S721 Herford-Paderborn

RB77! Herford-Elze
RE78/ S74” Paderborn-Minden, stiindlich nach Nienburg

Herford Abfahrten je Stunde
Gauf}straBe
S72! Herford-Paderborn
72 Zug fahrt halbstiindlich pro Richtung 1 Zug fahrt stiindlich pro Richtung 2 Zug fahrt zweistiindlich pro Richtung
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Herford: Flichen-Bedarf, Linge, Tunnel-Lidnge je Variante InfraGO
Drei oder neun Kilometer Strecke verlaufen in Herford oberirdisch.

Tabelle: Flachen-Nutzung und

Langen der Varianten in Herford.

Quelle: Eigene Ermittlung. Flachen/ha 13 24

Lange/km 8 13
Tunnel/km 5 4

Diagramm: Wie viel Flache nutzt
der Verkehr in Herford?

StralRen & Wege nutzen
650 Hektar.

Die Bahn nutzt
48 Hektar.

Quelle: regionalstatistik.de

= Stralle = Weg = Bahn = Platz

V.II-N-O | Herford | Ebinger, Vorwerk | 28.01.2026 Einflihrung 9



Ergebnisse Offentlichkeitsbeteiligung
900 Hinweise und Fragen

= 900 Fragen und Hinweise haben Personen
eingegeben oder per E-Mail gesendet

= 107 davon betrafen Verlaufe von Varianten oder
Segmenten oder enthielten neue Aspekte zu
Umwelt- oder Raumordnungskriterien

— 10 Verlaufe priften wir in Segmentver-
gleichen quantitativ (57, S8, Anbindungen
Seelze)

— 6 Verlaufe priften wir qualitativ

— die Hinweise zu den Daten der Umwelt- und
Raumordnung umfassten insbesondere
Standorte seltener Tier- und Pflanzenarten,
die im nachsten Planungsschritt
berlicksichtigt werden.

V.II-N-O | Herford | Ebinger, Vorwerk | 28.01.2026
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S8 Segment-Vergleich siidlich Viotho [DB] InfraGO
Betrifft die Varianten V9 und V12 (werden nicht mehr betrachtet)

s81 S8.2 S8.3 S8.4 (
+ - 0 0

- Viotho
Technik 0 + + 0 LA ]

S8.3
S8.1

Ergebnis / -

Z . ) Herford » S8.4 58.2
Insgesamt hat Segment-Variante S8.1 die
wenigsten Nachteile. Fir die weitere
Planung nutzen wir deshalb Segment-
Variante S8.1.

e

. . . . Bad Salzuflen
Dieses Segment ist Teil der Varianten V9 :
Und V12 d]e W'i].' niCht Weiter -Ianen == Bestandsstrecke Gewasser == Damm, Einschnitt 1.000 Meter breiter

’ P : Autobahn Wohngebiet == Briicke Trassen-Korridor
StralRe ® Gelenkpunkt Tunnel

V.II-N-O | Herford | Ebinger, Vorwerk | 28.01.2026 Einflihrung 11



Trassen-Vorschlige: Bielefeld und Herford

Vorschlag: Langer im Bestand
nordlich von Herford

’ Milse

""\Bielefeld

DB InfraGO V.II-N-O | 28.01.2026

>

—
o\
B
=

V3

Exter

Herford

/Va - _Bad Salzuflen

2 Vorschlag: Tunnel unter
Johannisbachtal bzw. Milse

DB| InfraGO

Langer im Bestand
nordlich von Herford
Jede Verschiebung weiter
nordlich von Herford 16st
grolle Betroffenheiten in
Wohngebieten aus.
Variante wird nicht
weiterverfolgt.

Tunnel unter Milse
Aufgrund der geringen
Steigung und damit
einhergehend einer zu
kleinen Uberdeckung ist
keine Untertunnelung
von Milse moglich.
Variante wird nicht
weiterverfolgt.
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Stand Sommer 2024: 12 Varianten [DB] InfraGO
Sechs Varianten (V1 bis V6) verlaufen in Niedersachsen trassennah.

/ -~ “*" Legende
pr == PBestandsstrecke

i:ntt(
Esa—/s?: -
! s
|
J)S:L‘ ‘\
/ 4 y ' INDEN

¢ | ‘ Autobahn
| L\ - Stralle
\J - Gewasser
Wohngebiet

== Damm, Einschnitt
== Brucke

- V1, V4, Ve, /\/’ Vb
| i o Tunnel

v7,vV1i1l .. B F
7 N
| ;< — N5 \ 1.000 Meter breiter
¢ ) V2, V3, V5, R . Trassen-Korridor
: 7}\ V8, V10 .
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Dezember 2025: Zwei Varianten machen das Rennen.
Wir schauen uns die Varianten V3 und V4 jetzt intensiver an.

Sachsenhagen

*Langénhagen

rWun\s\tb‘er\ .

B 3
P

Espelkamp _F
Petershagen- ~

Libbecke _of \
>

== Bestandsstrecke

"7 — Bahnstrecke
Autobahn
Stralle
Gewasser
Wohngebiet

== Damm, Einschnitt {
Briicke
Tunnel \
1.000 Meter breiter
Trassen-Korridor

/
Bilhde 08 P
" _~Lohne
// idd Oldendorf

7 Vlotho

&

Engevl/,/ yf"
Herford
7N

Y 4 y
// __/"Bad Salzuflen

=

==

! /.
!

Bielefeld T R
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V.II-N-O | Herford | Ebinger, Vorwerk | 28.01.2026

[DB
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Detaillierte Beschreibungen zu
den Varianten V3 und V4 finden
Sie auf den Webseiten:

www.hannover-bielefeld.de/

trassen-korridor/v03

www.hannover-bielefeld.de/
trassen-korridor/v04

Die Karte zeigt auch je zwei
Anbindungen an bestehende
Gleise in Seelze und in Bielefeld.

Von 12 auf 2 Varianten 15


https://www.hannover-bielefeld.de/trassen-korridor/v03
https://www.hannover-bielefeld.de/trassen-korridor/v03
https://www.hannover-bielefeld.de/trassen-korridor/v03
https://www.hannover-bielefeld.de/trassen-korridor/v03
https://www.hannover-bielefeld.de/trassen-korridor/v03
https://www.hannover-bielefeld.de/trassen-korridor/v03
https://www.hannover-bielefeld.de/trassen-korridor/v04
https://www.hannover-bielefeld.de/trassen-korridor/v04
https://www.hannover-bielefeld.de/trassen-korridor/v04
https://www.hannover-bielefeld.de/trassen-korridor/v04
https://www.hannover-bielefeld.de/trassen-korridor/v04
https://www.hannover-bielefeld.de/trassen-korridor/v04

Vorgehen Varianten-Abschichtung: Nutzen & Kosten DBI InfraGO
Kombination von Varianten-& Segmentvergleich

Varianten-Vergleich (V)
Beim Varianten-Vergleich vergleichen wir zwei oder mehr durchgehende
Varianten mit 196 Kriterien aus Umwelt, Raum und Technik miteinander.

Segment-Vergleich (S)

Beim Segment-Vergleich vergleichen wir zwei oder mehr kiirzere
Abschnitte zwischen zwei gemeinsamen Punkten mittels 196 Kriterien
aus Umwelt, Raum und Technik.

Kosten vergleichen
Beim Kosten-Vergleich betrachten wir zwei oder mehr durchgehende
Varianten hinsichtlich ihrer Tunnel- und Briickenanteile.

V.II-N-O | Herford | Ebinger, Vorwerk | 28.01.2026 Von 12 auf 2 Varianten 16



Schritt 1: 12 Varianten mit je 196 Kriterien im Vergleich [DB] InfraGO
FUnf Varianten lagen vorn

Wir haben alle 12 Varianten nutzwertanalytisch mit 196 Kriterien verglichen. Die
Bewertungen der einzelnen Kriterien haben wir zusammengefasst in die Bereiche
Umwelt, Raum und Technik. Das Ergebnis haben wir zudem in flinf Stufen
zusammengefasst (++, +, 0, -, --). Das Ergebnis zeigt die Tabelle.

Vi V2| V3 V4 V5|V6e V7 V8 V9 |Vvio Vi1|Vi12
 Umwelt | + + + | +  + |
 Raum _ |+« IR
Lo o o Lo o

Ergebnis: Die Korridor-Varianten V3, V4, V5, V10 und V11 sind bei den
Kriterien Umwelt und Raum besser bewertet als die anderen Varianten.
Deswegen werden diese Varianten weiter betrachtet.

V.II-N-O | Herford | Ebinger, Vorwerk | 28.01.2026 Von 12 auf 2 Varianten 17



Ergebnis: Segment-Vergleich schichtet auf 4 Varianten ab InfraGO

Varianten-Vergleich (V) vi v2av3 va vslve vz vs vo[vio vitviz
Aus 12 werden 5 Varianten M- o]+ + +]o + + o]+ +]|
Die 12 Varianten schichten wir mit der m | i SN IS | w . ++ By
Bewertungs-Methodik ab : Lo o 0| : Iul
\\ \\
AR
\\\
\\
\
Segment-Vergleich (S K
E & (S) [s7.11s7.2 s7.3 s7.4 s1.5

Aus 5 werden 4 Varianten (V)
Durch einen Segment-Vergleich im Raum

Raum ++ -

Blickeburg / Porta Westfalica reduzieren
wir von 5 auf 4 Varianten. m&
vi v2v3 va|vs ve vz vs vo[vio virlvi2

+
[+ «|+ o « + o+ «] L
|+ + + -+ o

Ergebnis umwelt s
Es ergeben sich vier best-bewertete | Raum | + rr-ﬂf“-{/ o V10, Vil A
Varianten: V3, V4, V10, V11 N o [ [alal O

~
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Schritt 3: Kosten bei hohen Tunnelanteilen sehr hoch: [DB] InfraGO
V3 und V4 schneiden in Summe am besten ab

Tunnel und Briicken sind in der Regel in etwa doppelt so Darstellung der beiden verbliebenen Varianten
teuer wie der Bau oberirdischer Bahnstrecken. Wegen -

geringerer Tunnel-Anteile kbnnen wir bereits jetzt sagen: : e

Die Varianten V3 und V4 sind wirtschaftlicher. : ' i

V3 V4

25km  22km
| Briicken [NETUNMRTC

iS00 64km 67 km

Bad /,f
Nenndoif,

Stadthagen 4
//+* Barsinghausen

A
/
g Ew,,,///,// - mmem s ==
\y//zﬁ

Y s
~ Bad_~ B T

eynhausen —~ -
1 \Je

== Bestandsstrecke

-
/) \ //ﬁ figtsin——1= — Bahnstrecke
o . . o (/ ‘ Autobahn p
//* Vlotho )
m niedriger | niedriger ) Strate ¢
Gewasser

Wohngebiet
== Damm, Einschnitt
Briicke

Tunnel \?
\7 1.000 Meter breiter
//\\’—‘ Trassen-Korridor
—=0

Ergebnis: Wir betrachten in der weiteren Planung V3
und V4 weiter.

V.II-N-O | Herford | Ebinger, Vorwerk | 28.01.2026 Von 12 auf 2 Varianten 19



Agenda

1. Einfihrung 3
2.  Von 12 auf 2 Varianten 13
3. Vorerkundung Wesergebirge 20
4.  Ausblick 29

V.II-N-O | Herford | Ebinger, Vorwerk | 28.01.2026

DB

InfraGO

20



. - N - — g r
. 3 A \ 2 ‘

- 3 ' [ 5 £ o 3 - £2v

'R /ad - vy / f d
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InfraGO

Vorerkundungen im Wesergebirge @
Umweltfachliche Arbeiten im Vorfeld und wahrend der Bohrungen

Information und Abstimmungen mit den zustandigen Fachstellen
— Untere Naturschutzbehorde LK Minden-Liibbecke
— Untere Wasserbehorde LK Minden-Liibbecke
— Untere Denkmalbehorde LK Minden-Libbecke

= Erarbeitung eines Artenschutzfachlichen Vermeidungskonzeptes

= Einreichung von 2 Antragen auf Befreiung von den Verboten der
Landschaftsschutzgebietsverordnungen

= Erstellung einer Natura 2000-Vorpriifung zum FFH-Gebiet ,,Walder bei Porta
Westfalica®

= Einholung einer wasserrechtlichen Erlaubnis bei der Unteren Wasserbehérde

= Beantragung einer denkmalrechtlichen Erlaubnis bei der Unteren
Denkmalbehorde

= Kontaktaufnahme mit dem LWL -Archaologie fiir Westfalen/Bielefeld und
LWL - Museum fiir Naturkunde Miinster

= Einsatz einer Umweltfachlichen Bauiiberwachung Quelle: Luc Viatour https://Lucnix.be
wikipedia: Wildkatze

V.II-N-O | Herford | Ebinger, Vorwerk | 28.01.2026 Vorerkundung Wesergebirge 22
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Vorerkundungen im Wesergebirge InfraGO
Anordnung der Bohrungen im Querschnitt

Geologischer Schnitt durch das Wesergebirge

SW ostlich des Trassenkorridors NO
X )
Papen-Brink
Todemnann Bohrung 07 CIN “‘\
-z .- ; TR \.‘ {\\
B7oohru)ng:03 (1.00 m) _ m"-{-';;:'a'""‘-'«-'gn'?te”l‘oﬁ f’:\ . e’ o °® g -Ba"k-ge” Bohrung 04 S"—\\Q"“\.hm\& Bohrung 02
"‘L'-m "a/—q k“*ef.fi':si“@:io;a,(‘M’ft’erér/u s S \ S s, eon A ' (40 m)
»v- sV .. ‘Aae "= . [y . 2 ; e -
=T e 1 5% &r S R R
"“4 "c\."-.';'-'.?' -

Vs -
--...._":‘ r-l.x:p‘.xk

Quellé Geol;)glscher D1enst NRW

.- Bohransatzpunkt dbertage
O Bohransatzpunkt untertage
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Vorerkundungen im Wesergebirge [DB] InfraGO
Eindricke zu den Bohrarbeiten

R

e

(« VV’-."A:‘ : = >3 8 PR - RSt e 3 £ reas =
V.II-N-O | Herford | Ebinger, Vorwerk | 28.01.2026 (Foto: Wolf, DB) Vorerkundung Wesergebirge 24
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Vorerkundungen im Wesergebirge InfraGO
Eindricke zu den Bohrarbeiten

i w(8 Y

(Foto: Mﬁhlmann, DB) B

oL
75 7
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Vorerkundungen im Wesergebirge InfraGO
Eindricke zu den Bohrarbeiten

k'i.

(Foto: Grubert, DB) | ) (Foto: Gurt, DB)
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Vorerkundungen im Wesergebirge
Die Bohrkerne werden untersucht und eingelagert.

e ca. 655 Bohrmeter
e 6 Bohrungen, davon 2
Grundwassermessstellen

(Foto: Grubert, DB)

V.II-N-O | Herford | Ebinger, Vorwerk | 28.01.2026

InfraGO

(Foto: Mihimann, DB)

* 30 Bohrlochversuche
e 550 Laborversuche

Vorerkundung Wesergebirge 27



Vorerkundungen im Wesergebirge InfraGO
Bahn-Tunnel durch das Wesergebirge sind moglich.

= Die Bohrkerne zeigen keine Uberraschungen
Gebirge und Festgestein bestatigen Annahmen

= Ubergang vom Locker- zum Festgestein festgestellt
= Hohe des Grund- bzw. Gebirgswasserstandes erkundet

= Austausch mit Fachbehorden, Ergebnisse fir andere
nutzbar:

— Geologischer Dienst NRW

— Bergbehorde der Bezirksregierung Arnsberg

— Landesamt fiir Natur, Umwelt und Klima NRW
(an Grundwassermessstellen interessiert)

— Palaontologische Bodendenkmalpflege des LWL
(plant Forschungsvorhaben)

Die Ergebnisse flieBen in die Vorplanung ein und werden der
Offentlichkeit zuganglich gemacht.

V.II-N-O | Herford | Ebinger, Vorwerk | 28.01.2026 Vorerkundung Wesergebirge 28
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Mit diesen Schritten geht es weiter

DB| InfraGO

grundlagenermittlung mit Vorplanung mit
Offentlichkeitsbeteiligung

Offentlichkeitbeteiligung Parlamentarische Befassung
e Vorbereitung Vorplanung

e Trassen-Korridor V3 und V4 werden in

» Die Ergebnisse der Vorplanung werden
der Vorplanung genauer untersucht dem EBA und BMV zur Verfiigung
« Mit den detaillierteren Ergebnissen gestellt

wird wahrend der Vorplanung eine e Der Bundestag entscheidet, was
Vorzugsvariante ausgewahit

gebaut wird
e Forderungen der Region zu tber-
gesetzlichen Mallnahme sammeln.

V.II-N-O | Herford | Ebinger, Vorwerk | 28.01.2026
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InfraGO

Mehr lesen auf:
www.hannover-bielefeld.de
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