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F.3.1 Grundlagen und Vorgehen

Die DB Netz AG plantim Rahmen des Projektes des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) ,Ausbau-
strecke / Neubaustrecke Hanau — Wirzburg / Fulda — Erfurt eine Neubaustrecke (NBS) zwischen
Gelnhausen und der Schnellfahrstrecke (SFS) 1733 Fulda — Wirzburg. Nach 8§ 1 Nr. 9 der Raum-
ordnungsverordnung (RoV) soll fir den Neubau und die wesentliche Trassendnderung von Schie-
nenstrecken der Eisenbahn des Bundes ein Raumordnungsverfahren (ROV) durchgefihrt werden.
Das ROV dient als behdrdeninternes Abstimmungsverfahrender Prifung der Vereinbarkeit des Vor-
habens mit den Erfordernissen der Raumordnung. Hierflr wird eine Raumvertraglichkeitsuntersu-
chung (RVU) mit integrierter Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) erstellt, in der die raumbe-
deutenden Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt unter Uberdrtlichen Gesichtspunkten er-
mittelt und bewertet werden.

Das methodische Vorgehen gliedert sich in eine vorbereitende Planungsraumanalyse, in der die
weiter zu verfolgenden Varianten ermittelt werden, und eine vertiefende Planungsraumanalyse, in
der die Auswirkungen der weiter zu verfolgenden Varianten gepruft werden und daraus die raum-
und umweltvertraglichste Variante ermittelt wird.

In der vorbereitenden Planungsraumanalyse werden im zuvor definierten Suchraum durch eine
Raumwiderstandsanalyse zundchst die Grobkorridore ermittelt, innerhalb derer das Planungsziel
einer Schienenverbindung zwischen den Anknipfungspunkten vergleichsweise konfliktarm erreicht
werden kann. In den ermittelten Grobkorridoren werden mdégliche Trassenkorridor-Varianten ent-
worfen, von denen durch Grobvergleich die weiter zu verfolgenden Trassenkorridore ermittelt wer-
den. Sie definierenden Planungsraum der Raumvertraglichkeitsprifung, innerhalb dererim Rahmen
der RVU / UVU die vertiefende Planungsraumanalyse zur Ableitung einer Antragsvariante erfolgt.

Gegenstand der RVU / UVU sind also nur die weiter zu verfolgenden Varianten. Die vorliegende
Unterlage dient der Dokumentation der Arbeitsschritte, die zuvor in der vorbereitenden Planungs-
raumanalyse zur Identifizierung der weiter zu verfolgenden Trassenkorridoren durchgefthrt wurden.

Die Identifizierung der weiter zu verfolgenden Trassenkorridore erfolgt in drei Schritten:

¢ Ermittlung von Grobkorridoren unter Berticksichtigung moéglicher Anknipfungspunkte an
die Bestandstrecke Fulda-Wirzburg sowie im Suchraum vorhandener Raumwiderstande

e Entwicklung méglicher Trassenkorridore innerhalb der Grobkorridore

e Abschichtung der Trassenkorridor-Varianten zur Ermittlung der weiter zu verfolgenden
Trassenkorridore

Die Definition von Raumwiderstanden erfolgt nach MaRgabe des Raumordnungs- und des Um-
weltrechts. Definierte Raumwiderstande werden GIS-gestiitzt verortet und darauf aufbauend Grob-
korridore im Suchraum gebildet, die vergleichsweise raumwiderstandsarm sind. Dieser Arbeits-
schritt dient der Differenzierung und Einschrankung des Suchraumes. Ein Vergleich der verschie-
denen Grobkorridore untereinander erfolgt nicht. Innerhalb der Grobkorridore werden mithilfe der
Software KorFin® nach technischen Gesichtspunkten mégliche Trassenkorridore entworfen. Diese
gilt es im finalen Arbeitsschritt mit Blick auf die Raumwiderstande abzuschichten und weiter zu
verfolgenden Trassenkorridore herauszufiltern.
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F.3.2 Ermittlung von Grobkorridoren

F.3.2.1  Suchraum und Anknupfungspunkte

Die rdumliche Lage der Streckenfuhrung im Streckenabschnitt zwischen Gelnhausen und der
Schnellfahrstrecke (SFS) Fulda — Wirzburg steht noch nichtfest. Es geht vielmehr darum, innerhalb
des in der Antragskonferenz vorgestellten Suchraumes zwischen den Ausgangspunkten Gelnhau-
sen und Fulda eine geeignete Streckenfiihrung zu finden. Dazu kann auch ein Teil der bestehenden
Schnellfahrstrecke Fulda — Wirzburg genutzt werden. Mit der geplanten Stecke soll insbesondere
die Vorgabe einer Fahrzeit von 45 Minuten zwischen Frankfurt a. M. und Fulda (ohne Halt in Hanau)
erreicht werden. Derzeitig betragt diese Fahrzeit 50 Minuten. Laut Projektinformationssystem
(PRINS) zum Entwurf des Bundesverkehrswegeplans 2030 sind je nach Streckenfihrung Fahrzeit-

verklrzungen von sechs bzw. sieben Minuten zu veranschlagen.

Der Suchraum der Trassenkorridore wird durch einen bei der Antragskonferenz vorgestellten Be-
reich definiert. Er umfasst das Dreieck Gelnhausen — Fulda — Sinntal (Abb. 1). Im Folgenden wer-

den zunachst die Kriterien zur Begrenzung des Suchraumes erlautert.
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Abb.1: Suchraum nordéstlich von Gelnhausen
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Abgrenzung des Suchraumes in Richtung Nordwesten (Kinzigtal)

Im Westen ist der Suchraum geologisch durch den Rand der Fuldaer Senke mit dem Kinzigtal und
die dort vorkommenden Bergbaugebiete (Kalisalz) bei Neuhof begrenzt. Eine weitere Ausdehnung
des Suchraumes in Richtung Westen ist aufgrund langerer Streckenfiihrung sowie des angrenzen-
den, von vulkanischen Gesteinen gepragten und stark reliefierten Vogelsberggebietes nicht sinn-
voll.

Abgrenzung des Suchraumes in Richtung Sidden

Die dem Vorhaben zugrunde liegende Fahrzeitvorgabe von 45 Minuten zwischen Frankfurt a. M.
und Fulda (ohne Halt in Hanau) bestimmt die siidliche Grenze des Suchraumes. Erfolgt die Stre-
ckenflihrung nach Fulda durch eine Spessartquerung und Anbindung an die vorhandene Schnell-
fahrsrecke (SFS) Fulda — Wirzburg stdlich des Landriickentunnels, darf die Gesamtfahrstrecke
unter Berlcksichtigung der Streckenneigungen und weiterer technischer Parameter zwischen
Gelnhausen und Fulda maximal 74 km betragen. Bei einer Streckenfiihrung weiter sudlich ware

aufgrund der Lange der Strecke mit einer Uberschreitung der Zeitvorgabe zu rechnen.

Abgrenzung des Suchraumes in Richtung Osten

Die Ostliche Grenze des Suchraumes stellt ungeféhr die bestehende SFS Fulda — Wirzburg dar,
an die die NBS anschlieRen muss.

Anknupfungspunkte an die SFS Fulda — Wirzburg

AnknlUpfungspunkte an die bestehende SFS1733 ergeben sich nur in ausreichend langen Stre-
ckenabschnitten auBerhalb von Tunnelabschnitten. Dementsprechend entfallt der Abschnitt des
Landrickentunnels. Eine Ankniipfung der NBS an die Bestandsstrecke 1733 ist nur nérdlich des
Tunnels (etwa zwischen Fulda und Kalbach) oder sidlich (etwa zwischen Obersinn und Mottgers)
maoglich.

Aus der Abgrenzung des Suchraumes ergeben sich unter Berlicksichtigung der verkehrlichen Zeit-
vorgabe und der technisch méglichen Anknipfungspunkte in diesem Suchraum zwei generelle L6-
sungsansatze (vgl. auch Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030):

e ein viergleisiger Ausbau bzw. zweigleisiger Neubau der Strecke entlang des Kinzig- und Fliede-
tals von Gelnhausen in Richtung Fulda, der nérdlich des Landriickentunnels an die SFS an-
schlief3t (Projektnr. 2-007-V01 BVWP 2030)

e der Neubau einer zweigleisigen Querspange durch den Nordspessart ab Gelnhausen nach
Osten, der siidlich des Tunnels im Bereich Obersinn / Altengronau / Mottgers an die SFS an-
schlief3t (Projektnummer 2-002-V02 BVWP 2030)
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F.3.2.1.1 Umweltbezogene Charakterisierung des Suchraums

Der Suchraum erstreckt sich Gber die Naturrdume des Osthessischen Berglandes und des Hes-
sisch-Frankischen Berglandes und Uberspannt ein Gebiet von rund 700 km2. Er ist Uberwiegend
durch Mittelgebirgs-Topografien gepragt und ist naturraumlich drei Grof3einheiten zuzuordnen, im
Siuden dem Nordspessart, im Nordwesten dem Vogelsberg und im Osten der Rhén. Spessart und
Rhén werden durch das Kinzig- und Fliedetal vom Vogelsberg getrennt. Hydrologisch wird der
Raum durch den Landriicken bei Schliichtern in einen norddstlichen Bereich, der tiber die Fliede
in Richtung Weser entwassert, und einen siidwestlichen Bereich, der Gber Kinzig und Sinn zum
Main entwassert, getrennt.

Geologisch wird der Bereich von den Schichtstufen aus Buntsandstein im Spessart und von Berei-
chen vulkanischen Ursprungs, wie dem Alsberger Plateau, der vulkanischen Rhén und den Aus-
laufern des Vogelsbergs bestimmt.

Die Ansiedlungen konzentrieren sich stark auf das Kinzigtal und weitere Tallagen. Auch die beste-
henden Uberregionalen Verkehrsbander und Leitungstrassen folgen im Wesentlichen dem Talver-
lauf von Kinzig und Fliede. Der Ubrige Teil des Suchraumes ist naturraumlich bedingt nur gering
besiedelt. Der Flachenanteil der Siedlungs- und Verkehrsflachen liegt im Suchraum insgesamt
deutlich unter 10 %.

Im Bereich Neuhof / Flieden, am norddstlichen Rand des Suchraumes, liegen die stiddstlichen
Auslaufer der Kaliabbaugebiete Neuhof / Ellers. Dieser Bereich wird industriell genutzt. Weitere
industrielle und gewerbliche Nutzungen befinden sich verstreut im Suchraum, schwerpunktmaRig
im Kinzig- und Fliedetal. In den Bereichen Bad Soden-Salminster, Bad Orb und Bad Soden-Sal-
munster-Mernes liegen Kur- und Tourismusschwerpunkte vor.

Die Topographie im Suchraum ist stark bewegt. Das von Nordosten nach Sudwesten verlaufende
Kinzigtal trennt den Nordspessart im Stdosten des Suchraumes von den Auslaufern des Vogels-
bergs im Nordwesten. Im Norden geht das Gebiet mit dem Fliedetal in die Fuldaer Senke tber. Der
Bereich des Nordspessarts wird von grof3flachig naturnahen Waldbestanden gepragt und weist
Uberwiegend hohe Waldflachenanteile auf. Auch die Ausléaufer des Vogelsberges im Sudwesten
sind zum groRBen Teil bewaldet. Weiter nérdlich, zwischen Vogelsberg und der Fuldaer Senke,
nehmen dagegen Landwirtschaftsflachen groRere Flachenanteile ein.

Die bedeutsamsten Oberflachengewasserim Suchraum sind die Kinzig mit der Kinzigtalsperre, die
Fliede und Fulda im Norden sowie Jossa und Sinn im Stden bzw. Stdosten, jeweils mit ihren
Zuflissen und zahlreichen Nebenarmen. Ein hoher Stellenwert kommt den oberirdischen Schutz-
gebieten zu. Mit 84 kmz stellt das Vogelschutzgebiet im Spessart eine Besonderheit dar. Die FFH-
Gebiete Uberlagern sich in der Regel mit den Naturschutzgebieten und konzentrieren sich auf be-
sonders schitzenswerte Walder, Weinberge, Magerwiesen und Auenbiotope.

Der Suchraum weist auf hessischer Seite im Raum Schliichtern / Sinntal im Landesvergleich eine
geringe Dichte an Wasserschutzgebieten auf. Im Raum Gelnhausen / Wachtersbach / Bieberge-
mind ist die Dichte an Wasserschutzgebieten jedoch relativ hoch. In den Bereichen von Bad Orb
und Bad Soden-Salmiinster sind zwei Heilquellenschutzgebiete mit qualitativen und quantitativen
Schutzzonen vorzufinden (einschlieRlich geplanter neuer Schutzgebietsausweisungen). Im baye-
rischen Bereich des Suchraumes sind nur wenige Trinkwasserschutzgebiete ausgewiesen.
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F.3.2.1.2 Relevante raumordnerische Erfordernisse im Suchraum

Zur Ermittlung der raumordnerischen Vorgaben fir den Suchraum und zur Beurteilung der Raum-
vertraglichkeit des Vorhabens sind die Erfordernisse der Raumordnung im Sinne des 8§ 3 ROG
(a. F.) maRgeblich. Bei den Erfordernissen der Raumordnung wird grundsatzlich zwischen Zielen
und Grundsatzen unterschieden. Ziele stellen verbindliche Festlegungen dar (8 3 Nr. 2 ROG a. F.),
wahrend Grundsatze Aussagen zur raumplanerischen Entwicklung, Ordnung und Sicherung sind,
die als Vorgaben fir nachfolgende Abwagungs- oder Ermessensentscheidungen dienen.

Um diese Erfordernisse zu erfassen, sind die einschlagigen Raumordnungsplane heranzuziehen.
Dies schliel3t die landesweiten Raumordnungsplane und die Raumordnungsplane fur die Teil-
raume der Lander (Regionalplane) nach 88 8, 9 ROG (a. F.) ein. Von Bedeutung sind diesbezuglich
der Landesentwicklungsplan Hessen 2000 (HMWVL 2000) sowie das Bayerische Landesentwick-
lungsprogramm aus dem Jahr 2000 (zuletzt geandert im Jahr 2013) (BAYERISCHE STAATSREGIE-
RUNG 2013). Beide Raumordnungspléne werden im Suchraum durch Regionalplane konkretisiert.
In Hessen sind das

e der Regionalplan Nordhessen vom 11. Januar 2010 (RP Kassel) mit dem Landkreis Fulda
und

e der Regionalplan Sidhessen/ Regionaler Flachennutzungsplan 2010 (RP Darmstadt) mit
dem Landkreis Main-Kinzig, deram 17. Oktober 2011 in Kraft getreten ist.

Auf bayrischem Landesgebiet berihrt der Suchraum

e den Regionalplan Wirzburg (Urfassung von 1985, mit Fortschreibungen), von dessen
Geltungsbereich der ndrdliche Teil des Landkreises Main-Spessart betroffen ist und

e den Regionalplan Main-Rhdén aus dem Jahr 2008, von dem ein kleiner Teil des Landkrei-
ses Bad Kissingen betroffen ist.

In den Regionalplanen kénnen nach 8 7 (4) Nr. 1 und 2 ROG (a. F.) sogenannte Vorranggebiete
oder Vorbehaltsgebiete ausgewiesen werden. Fir Vorranggebiete setzen die Regionalpléane der
Lander inder Regel Ziele fest, wahrend fir die Vorbehaltsgebiete Grundsatze formuliert werden.

In den Vorranggebieten (z. B. furdie Siedlungsentwicklung, Freiraumsicherung/-entwicklung, Was-
serversorgung, Rohstoffsicherung, Land- und Forstwirtschaft) sind andere Nutzungen bzw. MafR-
nahmen in der Regel ausgeschlossen. In Vorbehaltsgebieten ist der vorgesehenen Nutzung in Ab-
wagungs- und Ermessensentscheidungen besonderes Gewicht beizumessen.

Die Erfordernisse der Raumordnung firden Suchraum werden im Einzelnen im Text der RVS/UVS
ausgefhrt.

F.3.2.2 Raumwiderstandsanalyse

Durch die Raumwiderstandsanalyse werden frihzeitig beim Entwickeln von méglichen Varianten
Umweltbeeintrachtigungen im Sinne der Umweltvorsorge vermieden. Dazu werden zunachst aus-
gewahlte Flachen- und Raumkategorien innerhalb des Suchraumes bewertet, um ihn anschlief3end
in Bereiche unterschiedlicher Konfliktdichte zu differenzieren. Diese Betrachtung sogenannter
Raumwiderstéande wird im Folgenden erlautert.
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F.3.2.2.1 Methodik

Im fachlichen Planungsprozess ist zunachst festzulegen, welche Belange bei der Trassenkorridor-
planung zu bertcksichtigen bzw. zu beachten sind. Dies sind insbesondere die Erfordernisse der
Raumordnung sowie die umwelt-, natur- und immissionsschutzrechtlichen Belange. Sie sind in
Raumordnungsplanen bzw. durch das einschlagige Fach- und Planungsrecht vorgegeben. Die Er-
fordernisse der Raumordnung und die Umweltbelange sind in der Regel raumbezogen, weil sie an
die Nutzungen und Eigenschaften des Raumes gebunden sind. Daneben spielen aber auch Be-
lange der Wirtschaftlichkeit eine Rolle. Sie sind projektbezogen, weil die daran gebundenen Krite-
rien von der technischen Ausgestaltung des Projekts (z. B. Trassenlange, technische Bauwerke)
abhangen (WEINGARTEN ET AL. 2015).

Fur die Raumwiderstandsbetrachtung ist zundchst zu definieren, welche Restriktionen sich fir die
Umsetzung des Vorhabens ergeben, wenn eine Flache mit einem bestimmten Raumwiderstand
belegt ist (Kap. 0). Da bestimmte Nutzungen unterschiedlich starke Restriktionen mit sich bringen,
ist eine Unterteilung der Raumwiderstande nach Starke der Restriktion, d. h. der Hohe des Wider-
standes sinnvoll. In Anlehnung an die Methodenleitfaden zur Korridorbestimmung (z. B. BMVBS
2009) und entsprechend dem Beschluss aus der Antragskonferenz werden die Raumwiderstande
in einzelne Raumwiderstandsklassen unterteilt (siehe Kap. 2.2.4).

In einem weiteren Schritt werden den Raumwiderstandsklassen (RWK) die Flachen- und Raumka-
tegorien zugeordnet, die im Suchraum vorhanden sind. Dazu sind Bewertungsmalistéabe erforder-
lich. Diese lassen sich durch Formulieren allgemeiner und vorhabenbezogener Planungsgrund-
satze ableiten (Kap. 0). Unter Berlicksichtigung dieser Grundsatze kann beurteilt werden, welcher
RWK eine Flachen- oder Raumkategorie sinnvollerweise zuzuordnen ist. Die Definition von RWK
und die Zuordnung der Flachen- und Raumkategorien zu den RWK stellendie elementaren Schritte
der Raumwiderstandsanalyse dar.

In der Praxis tritt haufig der Fall ein, dass sich Flachenkategorien Uberlagern, die gleich hohe oder
unterschiedlich hohe Raumwiderstande darstellen. Fur den Umgang mit Uberlagerungen gibt es
unterschiedliche Anséatze (z. B. Aggregation, Mittelwertbildung, Gruppenbildung, Maximalwertver-
fahren). Beim Maximalwertverfahren erfolgt keine Aggregation oder andere mathematische Ver-
knupfung von Raumwiderstandswerten. Eine Flache, die sich aus verschiedenen Flachenkatego-
rien mit unterschiedlich hohen Raumwiderstanden zusammensetzt, wird nach der FlachengroRe
des hdchsten (maximalen) in ihr vorkommenden Raumwiderstandes beurteilt. Bei Uberlagerungen
von unterschiedlichen Flachenkategorien, die jedoch gleich hohen Raumwiderstanden zugeordnet
wurden, wird im Bereich der Uberlagerung (Uberschneidung) die FlachengroRRe des entsprechen-
den Raumwiderstandes einfach und nicht mehrfach berechnet. Durch das Maximalwertverfahren
kann die umweltfachliche und raumordnerische Qualitét einer Flache am besten beurteilt werden
weshalb dieses im vorliegenden Fall Maximalwertverfahren angewendet wird.

F.3.2.2.2 Datenquellen

Aufgrund der GroRe des Suchraumes ist eine flachendeckende Erhebung originarer Daten kaum
mdoglich und angesichts der Planungsebene und des Planungsmalfstabs auch nicht zielf ihrend.
Vielmehr wird auf der obersten Planungsebene (Grobanalyse) auf verfiigbare Geodaten und darin
enthaltene Flachen- und Raumkategorien zuriickgegriffen (vgl. WEINGARTEN ET AL. 2015). Eine
vollstandige Dokumentation der fur die Kriterien der Raumwiderstandsanalyse beschafften und
herangezogenen Datenquellen befindet sich im Anhang | der vorliegenden Dokumentation.
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F.3.2.2.3 Definition von Raumwiderstandsklassen

Die nachstehende Tabelle definiert die Raumwiderstande. Es werden fiinf Klassen eingeteilt, die
jeweils mit unterschiedlich starken Restriktionen fir das Vorhaben verbunden sind.

Tab. 1: Definition der Raumwiderstande

e  Sachverhalt, der durch vorhabenbedingte Beeintrachtigung auRerordentliche Aus-
wirkungen auf Umwelt-/Raumkriterien bzw. Nutzungsstrukturen erwarten lasstund
derim Regelfall eine Realisierung unmaéglich macht.

. Damitist ein Sachverhaltgemeint, der einer Zulassung des Vorhabens grundsatz-

aulBerordent- lich entgegensteht und dessen Uberwindung im Rahmen der Verwirklichung des
lich hoch Vorhabens praktisch ausgeschlossenist oder fuir den eine raumliche Verlagerung
des Sachverhaltes/der Nutzung nur mit einem unverhaltnismaRig hohen Aufwand

verbunden waére.

e Die Restriktionsklasse kann sowohl aus der Sachebene als auch der gutachterli-
chen Bewertung resultieren.

Sachverhalt, der durch vorhabenbedingte Beeintréachtigung sehr hohe Auswirkun-
gen auf Umwelt-/Raumkriterien erwarten lasst und der ein Zulassungshindernis/-
verbotoder ein Realisierungshindemis darstellen kann.

Damitist ein Sachverhalt gemeint, der einer Zulassung des Vorhabens entgegen-
stehen kann und dersich i.d.R. auf eine rechtlich verbindliche Schutznom griindet
und nur bei Vorliegen bestimmter gesetzlicher (Ausnahme-) Voraussetzungen zu-
gelassen werden darf (z. B. 8 34 Abs. 3 BNatschG). Ebenfalls erfasst werden von
dieser Restriktionsklasse alle Sachverhalte, deren Uberwindungim Rahmen der
Vorhabenverwirklichung aus faktischen Griinden nahezu ausgeschlossenist.

Die Restriktionsklasse resultiertaus der Sachebene und hinsichtlich der faktischen
Mdglichkeitder Vorhabenverwirklichung auf gutachterlichen Bewertungen.

e  Sachverhalt, der durch vorhabenbedingte Beeintrachtigung ebenfalls zu schweren

Auswirkungen auf Umwelt- /Raumbkriterien filhren kann und derim Rahmender Ab-
wagung einen gewichtigen Belang darstellt, der nur durch andere gewichtige Be-
lange tberwunden werden kann.
Damitistein Sachverhaltgemeint, der sich aus gesetzlichen oder untergesetzlichen
Normen oder gutachtlichen, umweltqualitatszielorientierten Bewertungen begriin-
det. Die Uberwindung dieser Sachverhalte istim Rahmen der Vorhabenverwirkii-
chung maglich.

e Die Restriktionsklasse kann sowohl aus der Sachebene als auch der gutachtlichen
Bewertung resultieren.

hoch

. Sachverhalt, der durch vorhabenbedingte Beeintrachtigung zu Auswirkungen auf
Umwelt-/Raumkriterien fihrtund derim Rahmen der Abwéagungberiicksichtigt wer-
den muss.

. Damitistein Sachverhaltgemeint, der sich aus rechtlichen Normen oder fachlichen

mittel Vorgaben ableitetund derim Sinne der Umweltvorsorge in die Abwéagung zur Kor-
ridorfindung einflieR’t. Die Uberwindungdieser Sachverhalte istim Rahmen der Vor-
habenverwirklichung maglich.

e Die Restriktionsklasse kann ebenfalls sowohl aus der Sachebene als auch aus der
gutachtlichen Bewertung resultieren.

nachrangig (ge- *® keine hervorgehobenen Restriktionen
ring bis sehr e keine Flachen ohne oder mitsehreingeschrankter Verfligbarkeit,

gering bzw. e keine wesentlichen Umweltauswirkungen erkennbar unddeshalb als relativ konflikt
ﬂlCh_t quantifi- arm einzustufen. Diese Bereiche sind in besonderer Weise geeignet, eine Trasse
zierbar) aufzunehmen.
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Die einzelnen Klassen werden mit Widerstandswerten versehen. Dabei werden die Raumwider-
stdnde aus Tab. 1 in die Raumwiderstandsklassen RWK Va, Vb, lll, Il und | Gbertragen.

Die RWK IVa steht dabei fir einen auBerordentlich hohen Raumwiderstand, dagegen charakteri-
siert die Klasse | einen geringen bis sehr geringen bzw. nicht quantifizierbaren Raumwiderstand.

Die furdie Planung einer Eisenbahn-NBS maf3geblichen Flachen- und Raumkategorien werden
— jeweils getrennt nach umweltfachlichen und raumordnerischen Kriterien — folgenden Klassen
zugeordnet:

IVa auBerordentlich hoch

IVb sehr hoch

1] hoch

I mittel

I gering bis sehr gering bzw. nicht qualifizierbar

Den hochsten Raumwiderstand bildet damit die RWK IVa ab, die Flachen umfasst, die generell
nicht beansprucht werden durfen bzw. nur im Ausnahmefall, wenn keine besseren Alternativen
gegeben sind. Die Raumwiderstandsklasse | dagegen beschreibt die verbleibenden, konfliktar-
men Flachen ohne h6here Raumwiderstande.

Die Raumwiderstandsklassen sind nicht im Sinne abstrakter Wertstufen zu verstehen, sondern
als Darstellung des aus dem Sachverhalt abgeleiteten umweltfachlichen Konfliktpotenzials bzw.
der daraus resultierenden Zulassungsrisiken.

Im Folgenden werden die Planungsgrundsétze aufgestellt sowie das technische, umweltfachliche
und raumordnerische Zielsystem definiert. Diese Definitionen bilden die Grund lage fir die Zuord-
nung der unterschiedlichen im Suchraum vorkommenden Flachenkategorien zu ihren Raumwid-
erstandsklassen.
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F.3.2.2.4 Planungsgrundsatze
Es werden folgende allgemeine und vorhabenbezogene Planungsgrundséatze formuliert:

Tab.2: Allgemeine und vorhabenbezogene Planungsgrundséatze

Allgemeine Planungsgrundséatze (Umwelt- und Nutzungskriterien, inklusive vorhabenbezogener
mafgeblicher Ziele der Raumordnung)

a) Meidung von Siedlungsraumen, Abstandsmaximierung zu sensiblen Nutzungen gemaf § 50 BImSchG:

¢ Keine Inanspruchnahme von bebauten Gebieten oder von zur Bebauung vorgesehenen Bereichen sowie
von Flachen mitherausragender Empfindlichkeit/Schutzerfordernis

¢ Vorrangige Meidung einer erheblichen Beeintrachtigung von Wohnsiedlungen bzw. von sensiblen Nutzungen

¢ Vorrangige Meidung einer Inanspruchnahme von bestehenden Nutzungen, die sich nur mitunverhaltnisma-
Rig hohem Aufwand verlagern lassen (Flachen eingeschrankter Verfugbarkeit, kritische Infrastruktur)

b) Meidung konflikttréchtiger RAume:

¢ Vorrangige Meidung einer erheblichen Beeintrachtigung von natur- und wasserschutzrechtlich und -fachlich
konflikttrachtigen Natur- und Landschaftsrdumen (z. B. naturschutzrechtliche Schutzgebiete auch aufRerhalb
von Natura 2000-Gebieten und engere Wasserschutzzonen)

¢ Meidung einer erheblichen Beeintrachtigung faunistisch bedeutsamer Raume

¢ Meidung einer erheblichen Beeintrachtigung von schutzwirdigen Biotop- und Waldflachen und sonstigen
Flachen mithoher Empfindlichkeit/Schutzerfordernis

¢ Meidung einer erheblichen Beeintrdchtigung von vorrangigen Raumnutzungen im Sinne von Vorrang - und
Eignungsgebieten, soweitdiese einer Eisenbahn-NBS in der Regel in besonderer Weise entgegen stehen

Vorhabenbezogene Planungsgrundsétze

a) Lange/Geradlinigkeit

Méglichstdirekte Verbindungder Anschlusspunkte, méglichst kurzer, gestreckter Verlauf:
¢ Minimierung Landschaftsverbrauch/Raumanspruch
e Minimierung Auswirkungen auf Privateigentum

b) Biindelungspotenziale

Bindelung mitvorhandenen Infrastrukturen, z. B. als Neutrassierung in Parallelfuhrung, mit

e bestehenden Bahnstrecken (bis 200 m zur Trassenachse),

e anderen linienfémigen Infrastrukturen (bis 200 m Abstand).

Einschréankung des Biindelungsgebots unter dem Aspektdes Schutzes kritischer Infrastrukturen bzw. wenn sich
das Vorhaben ohne Biindelung unter geringeren Beeintrachtigungen an entgegenstehenden 6ffentlichen oder
privaten Belangen verwirklichen liel3e

d) Folgewirkungen

Minimierung von Folgewirkungen:

e Minimierung der Tunnelstrecken aufgrund der damitverbundenen Folgewirkungen durch erforderliche
Baustelleneinrichtungsflachen, Deponierungsraum fur Tunnelausbruchmaterial sowie Transportverkehre

c) Wirtschaftlichkeit

e vorzugsweise gelandenahe und querungsarme Linienfuhrung (Minimierung technischer Bauwerke wie Bri-
ckenund Tunnel)
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F.3.2.2.5 Technische Zielsystemdefinition

Unter Berlcksichtigung der Projektziele und des geltenden Regelwerks der DB Netz AG wird fir
die Trassenentwicklung folgende technische Zielsystemdefinition vorgegeben:

Aufriss:

e Max. 12,5 %o Ladngsneigung der Gradiente als Strecke flir den gemischten Betrieb (schnel-
ler Personenfern- und Guterverkehr)

e Min. 4 %o Langsneigung in Tunneln > 1.000 m (Ril 800) aus Grinden der Entwasserung
und Herausrollen bei Havarien

e Min. 2 %o Ldngsneigung in Tunneln < 1.000 m (Ril 800) aus Griinden der Entwasserung

e Einseitig gerichtete Langsneigung in Tunneln (Ril 800), keine Kuppen und Wannen in Tun-
neln (Ril 853)

e Vermeidung eines Neigungswechsels auf Briicken (Ril 804)

Grundriss:

e Geschwindigkeit 250 km/h fiir NBS bzw. 200 km/h fir ABS (Vorgabe)

¢ Radien bis max. 25.000 m (Ril 800)

¢ Regelplanungsradius bei 200 km/h Entwurfsgeschwindigkeitist 2.000 m (Ril 800)
¢ Regelplanungsradius bei 250 km/h Entwurfsgeschwindigkeitist 3.100 m (Ril 800)
e Moglichst lange Elemente (Gerade, Bogen) | > 0,4 x v (Ril 800)

o Maoglichst kein Wechsel von Gerade und Bogen auf Briicken

Querschnitt:

e Standardabstand 4,50 m zwischen den Gleisachsen (Ril 800)

e Standardplanum 12,10 m Breite (Ril 800)

e Max. Uberhthung = 170 mm (bei Fester Fahrbahn)

e Getrennte Tunnelrbhren (Richtlinie Anforderung Brand- und Katastrophenschutz)
e Abstand der Tunnelrohren 30 m (zwischen den Gleisachsen).

F.3.2.2.6 Umweltfachlich-raumordnerische Zielsystemdefinition

Zur Minimierung raumordnerischer und umweltfachlicher Konflikte ist einmoglichst geradliniger, an
der "Luftlinie” orientierter Verlauf der Linienfuhrung zwischen den Anknipfungspunkten anzustre-
ben.

Das raumordnerische und umweltfachliche Zielsystem wird weiterhin wie folgt definiert:

Zielsystem Raumordnung:

e keine Inanspruchnahme von
- Vorranggebieten Siedlung und Siedlungsflachen, Industrie und Gewerbe (Bestand und
Planung)
e Kkeine (oberirdische) Querung von
- Vorranggebieten und Vorbehaltsgebieten Hochwasserschutz
- bestehenden Nutzungen (z. B. Windkraftanlagen, Halden, Deponien, Kraftwerke)
e keine ober-und unterirdische Querung von
- Vorranggebieten fir den Abbau von oberflachennahen Lagerstéatten
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maoglichst Umgehen/Vermeiden der Korridorfihrung durch

- Siedlungsnahe Bereiche

- Vorranggebiete fir Natur und Landschaft

- Vorranggebiete Windenergie

- Vorbehaltsgebiete Abbau von oberflachennahen Lagerstétten (ober- und unterirdisch)
minimieren der Korridorfihrung durch

- Vorranggebiete Regionaler Griinzug

- Vorbehaltsgebiete Natur und Landschaft

- Vorbehaltsgebiete fur besondere Klimafunktionen

- Vorrang- und Vorbehaltsgebiete Forstwirtschaft

- Vorranggebiete Landwirtschaft

minimieren der Querung von Oberflachengewéssern

bindeln mit vorhandenen linearen Infrastrukturen (z. B. Bahnstrecken, Autobahn, Freilei-
tungen)

Zielsystem Umwelt

keine Inanspruchnahme von Flachen mit auBerordentlich hohem Restriktionsniveau:

- bebaute Gebiete (einschliel3lich geplanter Baugebiete)

- Freizeit- und Erholungsanlagen

- Trinkwassergewinnungsanlagen (Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete Zone |)

- alte Walder, die der nattrlichen Entwicklung tberlassen sind (Naturwaldreservate)

keine (oberirdische) Querung von Gebieten mit hochster/m Empfindlichkeit/ Schutzerfor-

dernis und hohem restriktiven Schutzstatus, fir die eine Abweichungsentscheidung erfor-
derlich wirde bzw. deren Querung als alternativios darzustellen ware:

- nahes Umfeld von Wohnsiedlungsbereichen (250 m Mindest-Schutzabstand)

- Gebiete, deren Nutzungen sich nicht oder nur mit unverhéltnismalig hohem Aufwand
verlagern lassen (z. B. Halden, Deponien, Kraftwerke, Windenergieanlagen, Trinkwas-
sergewinnungsanlagen, Klaranlagen, Freizeit- und Erholungsanlagen)

- Natura 2000-Gebiete

- Naturschutzgebiete

- Kernflachen Naturschutz

- Waldschutzgebiete

- Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete Zone |l

- Uberschwemmungsgebiete

keine unterirdische Querung von Gebieten mit hdchster Empfindlichkeit gegeniiber Eingrif-

fenin den Untergrund:

- engere Schutzzone (Schutzzone Il) von Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebieten

keine unterirdische Querung von Gebieten mit hoher Empfindlichkeit gegeniber Eingriffen

in den Untergrund:

- weitere Schutzzonen (qualitative Schutzzonen Il und 1IV) von Heilquellenschutzgebieten

madglichst Umgehen/Vermeiden der Korridorfiihrung durch Bereiche mit hoher Empfindlich-

keit gegenuber dem Vorhaben:

- weiteres Umfeld von Wohnsiedlungsbereichen (400 m Vorsorgeabstand)

- geschitzte, wertvolle und schutzwirdige Lebensraume

- naher Umgebungsbereich von Natura 2000- und Naturschutzgebieten (Abstandszonen
Umgebungsschutz, siehe Tabelle 3)
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- avifaunistisch bedeutsame Raume
- Landschaftsschutzgebiete mit speziellem Schutzzweck
- Kernrdume des Biotopverbundes
- Flachen des landesweiten Biotopverbundes
¢ moglichstUmgehen/Vermeiden der unterirdischen Querung von Bereichen mit hoher Emp-
findlichkeit gegenliber Eingriffen im Untergrund:
- quantitative Schutzzonen von Heilquellenschutzgebieten
e minimieren der Korridorfuhrung durch 6kologisch wertvolle Bereiche oder sonstige Fla-
chennutzungen, in denen Beeintrachtigungen durch technische oder ausgleichende Mal3 -
nahmen vermeidbar sind (kostenrelevant)
- weitere Schutzzone von Trinkwasserschutzgebieten
- Landschaftsschutzgebiete mit allgemeinem Schutzzweck
- Walder mit besonderer Funktion
- Naturparke
- Entwicklungsraume des landesweiten Biotopverbundes

F.3.2.2.7 Raumwiderstande und Konfliktbereiche

Unter der Pramisse der Zielsysteme ergeben sich im Ergebnis der flachendeckend durchgefiihrten
Raumwiderstandsanalyse im Suchraum fir die Lage der Trassenkorridore

e Bereiche, die grundsatzlich umgangen werden sollten (Bereiche auRerordentlich hoher
und sehr hoher Raumwiderstande [Raumwiderstandsklassen IVa und 1Vb]),

e Bereiche, die soweit mdglich umgangen werden sollten (Bereiche hoher Raumwider-
stédnde [Raumwiderstandsklasse lll]),

e Bereiche, durch die eine Korridorfindung minimiert werden soll (Raumwiderstands-
klasse Il) sowie

e die Bereiche, die sich fir die Lage der Trassenkorridore besonders eignen (relativ kon-
fliktarme Bereiche mit geringen bis mittleren Raumwiderstanden [Raumwiderstands-
klasse | oder nicht qualifizierbar]).

Aufbauend auf einer GIS-gestitzten Bestandserfassung werden die Raumwiderstande im Such-
raum verortet. Hierzu wurden raumordnerisch und umweltfachlich relevante Belange, wie im vor-
herigen Kapitel beschrieben in Raumwiderstandsklassen tberfihrt. Diese sind nicht im Sinne abs-
trakter Wertstufen zu verstehen, sondern als vereinfachte Darstellung des Konfliktpotenzials, das
sich bei Inanspruchnahme eines mit einem Raumwiderstand belegten Gebietes durch das Vorha-
ben ergibt. Je groRer sich die Schutzwiirdigkeit und Bedeutung einer Flachenkategorie darstellt,
umso hdher istder Raumwiderstand gegeniber der geplanten Eisenbahn-Neubaustrecke. So kon-
nen in einem frihen Stadium der Planung das zu erwartende Konfliktpotenzial verdeutlicht und
konfliktarme bzw. konfliktarmere Bereiche identifiziert werden, in denen die geplante Bahnstrecke
vorzugsweise zu realisieren ware.

Mit Hilfe der Raumwiderstandsanalyse kann eingeschatzt werden

e 0b eine Linienfuhrung durch relativ konfliktarme Bereiche mit potenziell geringen Auswir-
kungen auf die umwelt- und raumrelevanten Schutzguter Giberhaupt moglichist oder

e 0b eine Variante aufgrund von Zwangspunkten durch Bereiche gefihrt werden muss, die
erhebliche Auswirkungen auf die umwelt- und raumrelevanten Schutzgiter erwarten lasst
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und dementsprechend umfangreiche Aufwendungen fir Vermeidung, Verminderung und
Kompensation notwendig werden. Zudem sind derartige Linienfihrungen in der Regel mit
einem groReren umweltbezogenen Zulassigkeitsrisiko in nachgeordneten Verfahren be-
haftet und erfordern bei der weiteren Planung einen erhthten Untersuchungsaufwand.

AuRerordentlichhohe Raumwiderstande (RWK IVa) stellen beiden Umweltkriterien insbesondere
diebestehenden Siedlungsflachen (inklusive Industrie und Gewerbe, Ver- und Entsorgung, Freizeit
und Erholungsanlagen) dar. Ebenso werden bei den Raumordnungskriterien die regionalplane-
risch gesicherten Vorranggebiete ,Siedlung® (Bestand und Planung) dieser Raumwiderstands-
klasse zugeordnet.

Zu bestehenden Wohnsiedlungsbereichen sind dartiber hinaus in erster Linie aus Larmschutzgrin-
den und zur Erfullung der gesetzlichen Vorschriften des 8§ 50 BImSchG bestimmte Mindestab-
stande einzuhalten. Die Einhaltung eines Mindestabstandes zu bebauten Gebieten oder zur Be-
bauung vorgesehenen Gebieten wird unter Beriicksichtigung des vorhabenbezogenen Einwir-
kungsbereiches zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV angestrebt. Auf-
grund der Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung zum viergleisigen Ausbau des Stre-
ckenabschnitts Hanau — Gelnhausen (FRITZ 2015) wird fir die Grobkorridorfindung zunachst ein
Abstand von 250 m zum Rand von Wohnsiedlungen als Bereich angesehen, bei dem die Grenz-
werte furreine Wohngebiete (bei freier Schallausbreitung) in der Regel mit mittleren aktiven Schall-
schutzmalRnahmen eingehalten werden kénnen.

Fir Wohngebiete wird daher ein Abstandsbereich von weniger als 250 als sehr hoher Raumwider-
stand (RWK IVb) eingestuft. Als Vorsorgeabstand wird dartiber hinaus ein Bereich von 400 m um
Wohnsiedlungsflachen (ohne Einzelhduser im AulRenbereich) der RWK Il zugeordnet. Welche
Schallschutzmalinahmen letztendlich im Einzelfall zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte vor-
zusehen sind, ist jeweils abhéangig von der konkreten Situation vor Ort.

In die RWK IVa werden aufgrund ihrer auRerordentlichen Bedeutung fur die Wasserversorgung
weiterhin die Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete der Zone | eingestuft. Ebenso werden alte
Waldbesténde, die der natirlichen Entwicklung Uberlassen sind (Naturwaldreservate) und nicht
wiederherstellbar oder kompensierbar sind, der RWK IVa (auRerordentlich hoch) zugeordnet.

Raumordnerisch festgelegte Vorranggebiete fir besondere Nutzungen (Industrie und Gewerbe,
Lagerstattenabbau, Hochwasserschutz) (Bestand und Planung) werden in die RWK Vb (sehr
hoch) eingestuft. In die RWK Vb fallen weiterhin Flachen, deren Nutzungen sich nicht oder nur mit
unverhaltnismafiig hohem Aufwand verlagern lassen (z. B. bestehende Windenergieanlagen mit
Abstandszone, Halden, Deponien, Kraftwerke).

Einen sehr hohen Raumwiderstand (RWK IVb) besitzen weiterhin Gebiete, die mit einem hohen
restriktiven Schutzstatus belegt sind und/oder eine besonders hohe Schutzwirdigkeit und Emp-
findlichkeit aufweisen. Dies sind die Natura 2000-Gebiete (FFH-Gebiete und Vogelschutzgebiete),
Naturschutzgebiete, Kernflachen des Naturschutzes, Waldschutzgebiete, Trinkwasser- und Heil-
quellenschutzgebiete der Zone Il sowie Uberschwemmungsgebiete.

Da aufgrund der Topografie des Suchraumes bei allen Varianten, die sich au3erhalb des Kinzigta-
les bewegen, ein hoher oder sehr hoher Tunnelanteil zu erwarten sein wird, spielen neben den
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0. g. oberirdischen Raumwiderstéanden (z. B. Schutzgebiete, Biotope und bestehende Flachennut-
zungen) auch die unterirdischen Raumwiderstéande eine wichtige Rolle. Dies sind insbesondere die
Einzugsbereiche von Grundwassergewinnungen und die Abbaubereiche von Lagerstatten, die bei
einem unterirdischen Verlauf beeintrachtigt werden kdnnen.

Vor allem im Stdwesten des Suchraums liegen gro3flachige Vorbehaltsgebiete fir den Grundwas-
serschutz und eine hohe Dichte an Wasserschutzgebieten. Im Raum Bad Orb / Bad Soden-Sal-
minster kommen weiterhin zwei grof3e Heilquellenschutzgebiete vor. Erhebliche Beeintrachtigun-
gen dieser Schutzgebiete durch das Vorhaben sind durch den unterirdischen Anschnitt von Grund-
wasserleitern in Tunnelabschnitten in Bezug auf die GrundwasserflieRrichtung, die Grundwasser-
menge und die Grundwasserzusammensetzung maoglich. Daher sind der Grundwasserkérper und
die hierfir ausgewiesenen Schutzgebiete als Raumwiderstandskriterien bei unterirdischer Stre-
ckenfihrung zu beachten.

Innerhalb des Zechsteins zeigen sich an verschiedenen Stellen, so im Kinzigtal und bei Bad Orb,
gespannte Grundwasserverhaltnisse und eine erhdhte Mineralisation bzw. Mineralwasserfiihrung.
Die Schichten des Zechsteins bilden den Grundwasserleiter fir das hochmineralisierte Grundwas-
ser, das in den beiden Badern als Heilwasser geférdert wird. In den Innenstadten der beiden Kur-
orte Bad Soden-Salmunsterund Bad Orb bestehen mehrere Heilquellen. Auf Grund der Heilquellen
findet einsehr intensiver Erholungs-und Kurbetrieb statt. Dieserstelltin beiden Stadtenden Haupt-
wirtschaftszweig dar.

Grundsatzlich sind Heilquellenschutzgebiete nicht anders zu bewerten als Trinkwasserschutzge-
biete. Aufgrund der hohen wirtschaftlichen Bedeutung der Heilquellenschutzgebiete und der be-
sonderen Risiken, die sich bei einer Tunnelfihrung in diesen Raumen allein schon bei der geo-
technischen Erkundung ergeben, wird als Planungsziel vorgegeben, aul3er den engeren Schutz-
zonen (I und Il) auch die weiteren Heilquellenschutzzonen (lll und V) unterirdisch mdglichst zu
umgehen. Sie werden daher der RWK Vb (sehr hoher Widerstand) zugeordnet?.

Grundsatzlich erhaltenswert sind auch Waldflachen wegen ihrer unterschiedlichsten positiven Wir-
kungen, den sogenannten Schutz-, Nutz-, Erholungs- und Klimafunktionen. Geschiitzten Waldfla-
chen und Waldern mit besonderen Funktionen werden Raumwiderstandsklassen gemaf Tabelle 3
zugeordnet. Den tbrigen Waldflachenwird erst in der vertiefenden Planungsraumanalyse, auch im
Hinblick auf ihre konkrete Biotopauspragung, ein Wert zugeordnet.

Im Einzelnen ist die Zuordnung der RWK — getrennt nach raumordnerischen und umweltfachlichen
sowie nach ober-und unterirdischen Kriterien — in der nachfolgenden Tabelle 3 dokumentiert. Die
jeweils zugrunde liegenden gesetzlichen Grundlagen sind im Anhang | der vorliegenden Dokumen-
tation aufgefihrt.

1 Fir das Heilquellenschutzgebiet Bad Soden-Salmiinster istderzeit die Ausweisung eines qualitativen Heilquel-
lenschutzgebietes im Verfahren. Im Folgenden wird die geplante neue Heilquellenschutzgebietsverordnung be-
schrieben (qualitative Schutzzonen | - IV); fiir die Ermittlung der Raumwiderstdnde werden aber auch die (groRRe-
ren) guantitativen Schutzzonen B, C und D der bestehenden Schutzgebietsverordnung beriicksichtigt.
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Tab.3:  Kriterien zur Ermittlung der Raumwiderstande

oberirdische Kriterien obeTiY\gi(sch
Vorranggebiet Siedlung (Unterfranken: Siedlungsflachen F- und B-Plane) (Bestand und Va
Planung)
VorranggebietIndustrie und Gewerbe (Unterfranken: Gewerbeflachen F- und B-Plane) IVb
- Industrie und Gewerbe (Bestand und Planung) IVb
- F- und B-Plane Gewerbe (Bestand und Planung) IVb
- Halden IVb
Bestehende, kaum verlagerbare Nutzungen (z. B. Windkraftanlagen, Kraftwerke, Klaranla- Vb
gen, Trinkwasseranlagen)
Vorranggebiet Hochwasserschutz (Unterfranken: Uberschwemmungsgebiet nach § 76 WHG) IVb
Vorbehaltsgebiet Hochwasserschutz IVb
Vorranggebiet Abbau oberflachennaher Lagerstatten (Bestand und Planung) IVb
Vorranggebiet Natur und Landschaft Il
Vorranggebiet Windkraft 11l
Vorbehaltsgebiet Abbau oberflachennaher Lagerstétten Il
Vorbehaltsgebiet Natur und Landschaft Il
Vorranggebiet Regionaler Griinzug Il
Vorbehaltsgebietfiir besondere Klimafunktionen Il
Vorranggebiet Forstwirtschaft Il
Vorbehaltsgebiet Forstwirtschaft Il
Vorranggebiet Landwirtschaft Il
Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft I
RWK

unterirdische Kriterien unterirdisch

Vorranggebiet Abbau oberflachennaher Lagerstatten (Bestand und Planung) IVb
Vorbehaltsgebiet Abbau oberflachennaher Lagerstatten 1]

Vorbehaltsgebiet Grundwasser Il
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oberirdische Kriterien RWK

oberirdisch

Be_stehende Siedlungsflachen (inklusive Industrie u. Gewerbe, Ver-und Entsorgung, Frei- Va
zeit- und Erholungsanlagen)
Trinkwasserschutzgebiete Zone | (Bestand und Planung) IVa
Heilguellenschutzgebiete Zone | (Bestand und Planung) IVa
Naturwaldreservate IVa
Abstandszone bestehende Wohnsiedlungsflachen (250 m) IVb
bestehende Windenergieanlagen plus Abstandszone 150 m IVb
Rohstoffgewinnung, Halden, Deponien IVb
FFH-Gebiete IVb
Vogelschutzgebiete IVb
Naturschutzgebiete IVb
Kernflachen Naturschutz (Forst) IVb
Waldschutzgebiete (Schutzwald, Bannwald, Erholungswald) IVb
Trinkwasserschutzgebiete Zone Il (Bestand und Planung) IVb
Heilquellenschutzgebiete Zone I IVb
Uberschwemmungsgebiete Vb
Vorsorgezone bestehende Wohnsiedlungsflachen (geschlossene Ortslagen) (400 m) 1l
Geschiitzte, wertvolle und schutzwiirdige Lebensraume (Biotopkartierung) 1l
Abstandszone Naturschutzgebiete (100 m) 1l
Abstandszone FFH-Gebiete (300 m) 11l
Abstandszone Vogelschutzgebiete (300 m) 1l
Avifauna (Rastgebiete, Wiesenvdgel) 1l
Landschaftsschutzgebiete mitspeziellem Schutzzweck 1l
Kernraume des Biotopverbundes 1l
Bestand Feuchtbiotope, Heiden und Magerrasen (aus landesweiter Biotopverbund) 1l
Trinkwasserschutzgebiete Zone lll und IlIA (Bestand und Planung) 1l
Trinkwasserschutzgebiete Zone IlIB (Bestand und Planung) Il
Heilquellenschutzgebiete qualitative Zone Ill/1 (Bestand und Planung) 1l
Heilguellenschutzgebiete qualitative Zone 1lI/2, IV (Bestand und Planung) Il
Heilquellenschutzgebiete quantitative Zone B, C Il
Landschaftsschutzgebiete mitallgemeinem Schutzzweck Il
Waélder mitbesonderen Funktionen I
Naturparke Il
Wertvolle Entwicklungsraume Magerrasen, Heiden, Auen (landesweiter Biotopverbund) Il

RWK

unterirdische Kriterien unterirdisch

Heilquellenschutzgebiete qualitative Zone | (Bestand und Planung) IVa
Trinkwasserschutzgebiete Zone | (Bestand und Planung) IVa
Heilguellenschutzgebiete qualitative Zone Il (Bestand und Planung) IVb
Wasserschutzgebiete Zone Il (Bestand und Planung) IVb
Heilquellenschutzgebiete qualitative Zone lll, IV (Bestand und Planung) IVb

Heilquellenschutzgebiete Zone quantitative Zone B, C ]l
Trinkwasserschutzgebiete Zone lll und IIIA (Bestand und Planung) 1l
Trinkwasserschutzgebiete Zone IlIB (Bestand und Planung) Il
Heilquellenschutzgebiete quantitative Zone D Il
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F.3.2.3 Identifizierung von Grobkorridoren
F.3.2.3.1 Methodik der Grobkorridorfindung

Bei der Entwicklung von Grobkorridoren und der anschlie3enden Entwicklung und Auswahl geeig-
neter Trassenkorridore sind die spezifischen rAumlichen Gegebenheiten im Suchraum, Kriterien
der technischen Machbarkeit, bestehende Infrastrukturen sowie die raumordnerischen und um-
weltfachlichen Raumwiderstande zu beriicksichtigen. Ziel der Grobkorridorfindung ist es, insbe-
sondere grofRere zusammenhéangende Bereiche mit auBerordentlich hohen (RWK IVa) und sehr
hohen (RWK IVb) Raumwiderstdnden auszugrenzen. Somit stellen die Grobkorridore relativ kon-
fliktarme Bereiche innerhalb des Suchraumes dar, innerhalb derer in der fortschreitenden Analyse
weitere raumliche Konkretisierungen tber Trassenkorridore bis hin zu konkreten Linien erfolgen.

Zur ldentifizierung der Grobkorridore, d. h. derjenigen durchgangigen Raume, innerhalb derer eine
Linienfuhrung unter umwelt- und raumordnerischen Gesichtspunkten grundséatzlich moglich ist,
werden zunachst die Bereiche hdchster Raumwiderstande zur Wertung herangezogen. Diese stel-
len gem. Kap. 2.2.3 in der Regel ein Zulassungsverbot oderein schwer Uberwindbares Zulassungs-
hindernis dar. Diese Bereiche sollen moéglichst nicht vonder Linienfiihrung in Anspruch genommen.
Ist die Uberwindung dieser Bereiche, die wie Riegel in der Landschaft angesehen werden kénnen,
aufgrund mangelnder Alternativen unumganglich, ist zu priifen, ob die Beeintrachtigung durch tech-
nische Losungen (z. B. Tunnel- oder Brickenlésungen, besonderen Schallschutz 0. &.) vermieden
werden kann.

In den Karten F.3 1 bis F.3 4 im Anhang wird eine Uberlagerung und eine Zusammenschau des
Konfliktpotenzials aller umwelt- und raumrelevanten Schutzguter dargestellt (oberirdisch und un-
terirdisch). Entsprechend dem Maximalwertprinzip (Kap. 0) leitet sich der Raumwiderstand eines
Gebietes dabei jeweils aus demjenigen Sachverhalt mit dem héchsten Raumwiderstand ab. Die
Schutzgiter werden dabei nicht unterschiedlich bewertet oder gewichtet.

Nach der beschriebenen Methode werden Raumwiderstandskarten fiir die Raumordnungs- und fir
die Umweltkriterien jeweils getrennt nach oberirdischen und unterirdischen Kriterien erstellt. Die
Raumwiderstandsanalyse zeigt, dass bei Uberlagerung von Raumwiderstanden nach Raumord-
nungskriterien und Umweltkriterien die Flachen Uberwiegend mit gleich hohen Raumwiderstanden
beider Zielsysteme belegt sind oder die Raumwiderstande nach Umweltkriterien hdher sind als die
Raumwiderstande nach Raumordnungskriterien. In seltenen Fallen, dort wo regionalplanerische
SiedlungsentwicklungsflachenoderVorranggebiete flrden Lagerstattenabbau vorkommen, liegen
in kleinflachigen Bereichen hohere Raumordnungs- als Umweltraumwiderstande vor.

Eine gemeinsame Darstellung der hochsten (aul3erordentlich und sehr hohen) ober- und unterirdi-
schen raumordnerischen und umweltfachlichen Raumwiderstandsklassen (Karten F.35 und F.3 6)
lasst erkennen, dass der gesamte Raum von Flachen héchster Raumwiderstande d urchdrungen
ist. Korridore, die ohne eine Durchquerung von Flachen héchster Raumwiderstande auskommen
wirden, sind nicht erkennbar. Anzustreben ist, die Durchquerung von Bereichen hdchster Raum-
widerstande mdglichst zu minimieren, so dass sich die Durchquerung und ggf. Entwicklung von
technischen Lésungen fir eine Uberwindung héchster Raumwiderstande auf unumgangliche, al-
ternativlose Félle beschréankt.

Fir die Entwicklung durchgangiger Grobkorridore werden Flachen mit geringem Raumwiderstand
grundsétzlich méglichst einbezogen und grof3e, aneinander grenzende Flachen mit sehr hohen
und auf3erordentlich hohen Raumwiderstanden nach Mdglichkeit ausgeschlossen. Es werden
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zunachst groRRere zusammenhéangende Bereiche hdochster Raumwiderstande identifiziert, welche
bei der Grobkorridorfindung ausgespart werden sollen. Damit erfolgt eine erste rAumliche Eingren-
zung des Bereiches, in dem in spateren Schritten Trassenkorridore gefunden und Linien entworfen
werden kdnnen, indem von der Gesamtflache des Suchraumes die Flachen hé chster Raumwider-
stande abgezogen werden.

Es zeigen sich Agglomerationen au3erordentlich hoher Raumwiderstande vor allem im Bereich
des Siedlungsbandes entlang des Kinzigtales sowie im Bereich der Heilquellenschutzgebiete bei
Bad Orb und Bad Soden. Die Siedlungsbereiche sind zudem von Flachen sehr hoher Raumwider-
stande in Form der definierten Abstandszonen umgeben. Grof3flachig zusammenhangend treten
weiterhin sehr hohe Raumwiderstande im Nordspessart mit den Natura 2000-Gebieten auf.

Die Entwicklung von Grobkorridoren erfolgt unterdem Grundsatz einer méglichst geradlinigen Ver-
bindung zwischen den technisch mdglichen Anknipfungspunkten, d. h. zwischen Gelnhausen im
Sudwesten und der Schnellfahrstrecke im Bereich Altengronau / Mottgers im Stidosten bzw. zwi-
schen Gelnhausen und dem Fliede-/Fuldatal im Nordosten. In erster Annaherung werden dabeidie
zuldssigen Radien (z. B. R =3.100 m bei einer NBS mit vmax = 250 km/h) berticksichtigt, d. h. bei
die Grobkorridore werden unter Vorgabe der Erreichbarkeit der festgelegten Anschlusspunkte ent-
wickelt. Dabei wird unter Beachtung eines méglichst geradlinigen Streckenverlaufs darauf geach-
tet, dass es keine unrealisierbare Querverbindungen (im Hinblick auf diefolgende Trassenkorridor-
und Linienentwicklung) zwischen den Grobkorridoren entstehen.

Die aul3eren Abgrenzungen der Grobkorridore sind — unter Beriicksichtigung der Bildung moglichst
geradliniger Verbindungen —in der Regel durch Bereiche mit hohen und sehr hohen Konfliktrisiken
begrenzt.

Kleinflachige Bereiche mit hohen Raumwidersténden, die eine anschlieRende Trassenkorridorfiih-
rung in konfliktarmen Bereich verhindern wirden (Riegel/Barrieren), werden bei Mangel an Alter-
nativen ggf. in die Grobkorridorbildung einbezogen. Sie werden im nachfolgenden vertiefenden
Arbeitsschritt unter Einbeziehung weiterer Daten gezielt geprift, da Flachen, denen auf der Typ-
ebene ein hoher Raumwiderstand zugeordnet wird, sich bei vertiefender Betrachtung auf der Ob-
jektebene mdglicherweise kleinraumig als weniger konflikttrachtig erweisen kdnnen oder technisch
Uberwunden werden kdnnen (z. B. durch eine Briicke).

In zweiter Abstufung werden zur Konkretisierung der Grobkorridore, d. h. insbesondere zur Kon-
kretisierung der &u3eren Abgrenzungen und méglicher Querverbindungen, auch die Bereiche ho-
her und mittlerer Raumwiderstande beachtet. Die &ul3eren Grenzen der Grobkorridore wurden wei-
terhin mithilfe von KorFin® so angepasst, dass dort unter Beachtung der Vorgabe der Gleisbogen-
radien Trassierungen technisch méglich sind.

Unter Anwendung des Computerprograms ,KorFin®“ wurden die sich aus der Topographie und
den technisch vorgegebenen Grenzwerten von Neigung und Radius erg ebenden ,Zwangstunnel-
bereiche® ermittelt, d. h. Bereiche innerhalb derer topografisch bedingt in jedem Fall unterirdisch
trassiert werden muss. In diesen werden die oberirdischen Raumwiders®tande zurtickgestellt. An-
dererseits werden in den Bereichen, die durch eine oberirdische Trassierung erschlossen werden
kénnen, die oberirdischen Raumwiderstande beriicksichtigt.
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Bei der Grobkorridorfindung ist auch das raumordnerische Bindelungsgebot entlang der Bestands-
strecke im Kinzig- und Fliedetal zu beachten. Daher werden, trotz gro3flachig vorhandener Berei-
che aufRerordentlich hoher und sehr hoher Raumwiderstande (insbesondere Siedlungsflachen),
das Kinzig- und das Fliedetal beiderseits der bestehenden Bahnstrecke mit in die Grobkorridore
einbezogen. Auf diese Weise wird vermieden, dass im Bereich des konflikttrachtigen Kinzigtals
Bindelungsoptionen frihzeitig ausgeschlossen werden, die unter Einhaltung der technischen
Grenzwerte moglich waren.

F.3.2.3.2 Ergebnis der Grobkorridorfindung

Nach der beschriebenen Vorgehensweise ergeben sich im Wesentlichen vier Verbindungsstrange
zwischen den oben genannten Anschlusspunkten. Sie stellen die Grobkorridore dar, innerhalb de-
rer im nachfolgenden Planungsschritt konkrete Trassenkorridore zu entwickeln sind (Karte F.3 7):

e Grobkorridor Sud

e Grobkorridor Spessart
e Grobkorridor Kinzig

e Grobkorridor West

Grobkorridor Sid
Unter sidlicher Umgehung einer unterirdischen Durchquerung des Heilquellenschutzgebiets Bad

Orb ergibt sich ein Grobkorridor am auf3ersten sudlichen Rand des Suchraumes. Dieser umgeht
auch weitgehend das Vogelschutzgebiet ,Spessart bei Bad Orb*, nur im 6stlichen Bereich kann
eine unterirdische Durchquerung des Schutzgebiets nicht vermieden werden. Der Sudkorridor
kann topografisch bedingt zum groRten Teil nur durch Tunnellésungen erschlossen werden, ledig-
lich die dazwischen liegenden Taler werden oberirdisch gequert.

Ein Konfliktbereich ist bei diesem Korridor das FFH-Gebiet ,Talauensystem der Bieber und der
Kinzig bei Biebergemind®, welches je nach Trassierung teils ober-, teils unterirdisch durchquert
wird. Ein weiterer betrifft das FFH-Gebiet ,Hochspessart nordlich von Aura, das allerdings nur
durch eine Tunnelstrecke betroffen ist. Umfangreiche Konflikte stellen innerhalb des Grobkorridors
Sud weiterhin die unterirdischen Durchquerungen mehrerer Wasserschutzgebiete dar. Teilweise
kann auch eine unterirdische Durchquerung von Wasserschutzgebieten der Zone Il und Quellbe-
reichen nicht vermieden werden. Im dstlichen Abschnitt miissen je nach gewahltem Anschluss an
die Schnellfahrstrecke (SFS) 1733 verschiedene FFH-Gebiete, Naturschutzgebiete und Wasser-
schutzgebiete oberirdisch oder unterirdisch durchquert werden; insbesondere die TalrAume von
Sinn und Jossa sind in diesem Bereich mit sehr hohen Raumwiderstanden belegt.

Grobkorridor_Spessart

Der Grobkorridor, der den Spessart auf direktestem Weg von Gelnhausen zur Anbindung an die
Schnellfahrstrecke im Osten durchquert, umgeht das Heilguellenschutzgebiet Bad Orb nérdlich.
Somit erstreckt sich dieser Grobkorridor im Westen zunachst entlang des Kinzigtals und verlauft
dann als breites Band, innerhalb dessen verschiedenste, grof3tenteils unterirdisch verlaufende
Trassierungen denkbar sind, nach Osten. Die Abgrenzung des Grobkorridors nach Norden und
Suden ergibt sich aus der Vorgabe einer moglichst direkten Querverbindung, ein noch stéarkeres
LAusholen“ nach Norden oder Siden wirde die Verbindung verlangern, ohne dass sich dadurch
erkennbar geringere Betroffenheiten von Raumwiderstanden erg dben.
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Im Sudwesten des Grobkorridors stellen insbesondere die Siedlungsbereiche in den TalrAumen
von Kinzig, Bieber und Orb auRerordentlich hohe Raumwiderstande dar. Es ergeben sich darlber
hinaus auch erhebliche Konflikte mit Wasserschutzgebieten, dieteils ober-, teils unterirdisch durch-
quert werden miissen; weiterhin ist auch der Uberschwemmungsbereich der Kinzig zu beriicksich-
tigen. Eine teils unterirdische Durchquerung der quantitativen Schutzzone D des mit mittlerem
Raumwiderstand belegten Heilquellenschutzgebiets zwischen Salminster und Bad Orb kann nicht
umgangen werden.

Im Bereich des Spessarts wird gro3raumig das Vogelschutzgebiet ,Spessart bei Bad Orb*“ durch-
guert; da sich aber Uberwiegend eine Untertunnelung dieses Bereiches topografisch ergibt, tritt
dieser Raumwiderstand Uber weite Bereiche in den Hintergrund. Im Spessart stellen weiterhin die
Siedlungen von Alsberg, Mernes und Marjoss aulRerordentlich hohe Raumwiderstande dar. Wei-
tere Konfliktschwerpunkte, insbesondere in den oberirdisch durchfahrbaren Bereichen, stellen
mehrere im Grobkorridor Spessart vorkommende FFH-Gebiete dar.

Grobkorridor Kinzig

Charakteristisch fir das Kinzigtal sind die in den Talrdumen angeordneten Siedlungsflachen sowie
die Heilquellenschutzgebiete im Sidwesten des Tals. Daher erstreckt sich im Kinzigtal eine Kette
an Flachen mit auRerordentlich hohen bzw. sehr hohen Raumwiderstanden. Ausgehend von der
Bestandsstrecke in Gelnhausen verlauft der Grobkorridor zwischen den grof3eren Siedlungsflé-
chen von Wéchtersbach und Bad Orb sowie zwischen den Schutzzonen Il der Heilquellenschutz-
gebiete Bad Orb und Bad Soden-Salmiinster. Bei der nordlichen Grobkorridorab grenzung wird die
geplante neue Schutzgebietsverordnung des qualitativen Heilquellenschutzgebiets Bad Soden be-
ricksichtigt. Die quantitative Schutzgebietsausweisung erstreckt sich mit der quantitativen Zone D
(mittlerer Raumwiderstand) Uber das gesamte Kinzigtal und kann mit dem Kinzig-Korridor nicht
umgangen werden.

Die Abgrenzung des Grobkorridors nach Nodwesten erstreckt sich trotz der auRerordentlich hohen
Raumwiderstande bis in den Siedlungsbereich von Wéchtersbach hinein und umfasst auch den
Siedlungsbereich von Bad Soden-Salmunster. Auf diese Weise werden Abschnitte mit Blndel-
lungsoptionen offen gehalten und nicht friihzeitig ausgeschlossen.

Nordostlich des Heilquellenschutzgebiets Bad Soden weitet sich der Kinzig -Korridor nach Westen
auf und verbindet sich mit dem nachfolgend beschriebenen Grobkorridor West, da hier Querver-
bindungen zwischen diesen beiden Korridoren méglich erscheinen. Einen Riegel stellen das FFH-
Gebiet Weiherskopf / Hohestein und das FFH-Gebiet/Naturschutzgebiet Steinaubachtal dar. Bei
Kressenbach / Breitenbach trennen sich die Korridore wieder, da dort die Siedlungsflachen und
Wasserschutzgebiete zusammenhangende Bereiche aufierordentlich hoher und sehr hoher
Raumwiderstande bilden, die keine sinnvolle Querverbindungsmdoglichkeit erkennen lassen.

Die grof3flachigen Siedlungsbereiche von Steinau an der Stral3e, Niederzell und Schliichtern sind
Grundlage fir eine Trennung des Kinzig-Grobkorridoes in einen nordwestlichen und einen sudost-
lichen Ast. Zwischen Steinau und Niederzell ist nur kleinrdumig eine Verbindung zwischen diesen
Asten denkbar. Die Lage und Abgrenzung der beiden Aste des Grobkorridors richtet sich in erster
Linie nach den Bereichen, die von einer geringeren Siedlungsdichte und insgesamt geringeren
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Raumwiderstanden gekennzeichnet sind. Norddstlich von Elm vereinen sich die beiden Aste wie-
der.

Die Abgrenzung des Grobkorridors Kinzig richtet sich im weiteren Verlauf nach Nordosten nach
der Bestandsstrecke 3600, fir die eine Biindelungsméglichkeit zu prifen ist; die stidéstliche Ab-
grenzung richtet sich — unter Berticksichtigung einer modglichst direkten Verbindung zwischen den
Anschlusspunkten — im Wesentlichen wieder nach Siedlungsflachen (Bellings, Hohenzell, Voll-
merz, Gundhelm).

Insgesamt ist der Grobkorridor Kinzig durch eine hohe Siedlungsdichte und damit durch zahlreiche
Flachen auRerordentlich hoher Raumwiderstande gekennzeichnet. Weiterhin stellen einzelne
Wasserschutzgebiete der Zone Il, Naturschutzgebiete aber auch andere bestehende Nutzungen
wie Windenergieanlagen sehr hohe Raumwiderstande dar. Da bei einer Trassierung in oder ent-
lang der Kinzigniederung eine Trassierung topografisch bedingt Uber weite Strecken oberirdisch
erfolgen wirde, kdnnen diese Raumwiderstande meist nicht durch Tunnelldsungen gequert wer-
den. Zwischen den Flachen mit den RaumwiderstandsklassenIVa und IVb befindensich aber auch
Bereiche, die durch geringere Raumwiderstande gekennzeichnet sind, so dass innerhalb des
Grobkorridors zahlreiche Trassierungsmaoglichkeiten bestehen.

Grobkorridor West

Der Grobkorridor West verlauft am nordwestlichen Rand des Suchraumes. Ausgehend von Geln-
hausen wird mit diesem Grobkorridor eine nordwestliche Umfahrung des Siedlungsbereichs von
Wachtersbach und des Heilquellenschutzgebiets Bad Soden angestrebt. Norddstlich davon b este-

hen — wie oben beschrieben — Querverbindungsmdglichkeiten zum Kinzig-Grobkorridor. Weiter
verlauft der Korridor nordwestlich auRerhalb des FFH-Gebiets Weiherskopf/Hohestein und umgeht
die SiedlungsflachenvonWallrothund Flieden. Dazwischen ist bei H6 f und Haid eine weitere Quer-
verbindung zum Grobkorridor Kinzig méglich. Zwischen Flieden und Neuhof vereinigen sich die
Grobkorridore West und Kinzig.

Der Grobkorridor West zeichnet sich vor allem im stidwestlichen Abschnitt durch vergleichsweise
geringe Raumwiderstande aus. Weiter nach Nordosten nimmt aber die Siedlungsdichte zu, so dass
sich dort die Flachenanteile auRerordentlich hoher und sehr hoher Raumwiderstande im Vergleich
zu den anderen Bereichen deutlich erhdhen.

Im Sidwestendes Grobkorridors West sind topografisch bedingt tiberwiegend nur Tunnelldsungen
mdoglich. Im Nordosten ist dagegen Uber weite Bereiche auch eine oberirdische Streckenfihrung
denkbar.
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F.3.3 Entwicklung von moglichen Trassenkorridoren
F.3.3.1 Methodisches Vorgehen

Nachdem in den ersten beiden Schritten die Raumwiderstande definiert und GIS -gestiitzt lokalisient
wurden, erfolgte darauf aufbauend die Identifizierung der vier beschriebenen Grobkorridore (Sid,
Spessart, Kinzig und West). Die Grobkorridore beschreiben den Raum, der die Grundlage fir die
im Folgenden beschriebene Entwicklung der Trassenkorridore bildet.

Unter Verwendung des Programms ,KorFin®“ werden innerhalb dieser Grobkorridore konkrete
Trassierungslinien entwickelt, die technisch realisierbar und gleichzeitig aus umweltfachlicher und
raumordnerischer Sicht mit geringen Widerstanden belegt sind. Diese sind nicht als exakte Tras-
senverlaufe zu verstehen. Vielmehr wird um die entworfenen Linien beidseitig ein 500 m breiter
Streifen vorbehalten, innerhalb dessen in der nachfolgenden, vertiefenden Bewertung ggf. noch
Optimierungen vorgenommen werden kénnen. Nachfolgend wird daher von Trassenkorridoren
gesprochen.

Linienvorschléage, die bereits vor der hier beschriebenen Trassenkorridorentwicklung im Raum
standen, werden technisch mithilfe von KorFin® konkretisiert und ebenfalls der vergleichenden
Bewertung unterzogen, sofern sie nicht ohnehin innerhalb der entwickelten Trassenkorridore lie-
gen. Bei den zuséatzlich zu betrachtenden Vorschlagen handelt sich um die bereits im Scoping-
Termin vorgestellten ersten Linienentwirfe der DB Netz AG sowie um die von Dritten (z. B. Natur-
schutzverbande) fir Teilabschnitte vorgebrachten Entwiirfe. Weiterhin wurden auch die beiden Li-
nienentwiirfe des Bundesverkehrswegeplan-Referentenentwurfs vonMarz 2016 in die Betrachtung
mit aufgenommen. All diese werden im Folgenden zusammen als ,sonstige Linienvorschlage®be-
zeichnet.

Das nach der beschriebenen Methode erzielte Ergebnis der Grobkorridorfindung und der daraus
entwickelten Trassenkorridore kann nicht mit vélliger Sicherheit ausschlie3en, dass es kleinrdumig
auch noch weitere konfliktarme Lésungen au3erhalb der Grobkorridore geben kénnte. Sofern sol-
che Losungsansatze oder Linienentwirfe von anderen vorgebracht wurden, wurden diese gepruft
und ggf. auch in die vergleichende Bewertung mit aufgenommen. Sofern sie sich aber schon nach
erster Grobprifung als offenkundig schlechter als die systematisch innerhalb der Grobkorridore
entwickelten Trassenkorridore erweisen, werden sie von vornherein ausgeschlossen.

Es kann somit davon ausgegangen werden, dass mit den systematisch innerhalb der Grobkorri-
dore erarbeiteten Varianten und der Prifung der Vorschlagen die zuséatzlich vorgebracht wurden,
sich dariiber hinaus keine weiteren Varianten aufdrangen.

F.3.3.2 Ermittlung von Trassenkorridoren

Ausgehend vom Ausgangspunkt Gelnhausen wurden mithilfe von KorFin® in den vier Grobkorri-
doren Trassenkorridore entworfen, die entweder direkt zum Zielpunkt stdlich von Fulda fuhren
oder zu den moglichen weiteren Anschlusspunkten an die Schnellfahrstrecke Fulda —Wurzburg im
Osten leiten, um von dort weiter in Richtung Fulda zu fihren. Die Trassenkorridore wurden nach
MaRgabe der in Kap. 0 und O definierten Zielvorgaben entwickelt. Es wurde ermittelt, in welchen
Bereichen ein Einfadelnder Neubaustrecke in die bestehende Schnellfahrstrecke technisch grund-
satzlich méglich ist. Sofern Biindelungsmaoglichkeiten mit bestehenden Infrastrukturen bestehen,
wurden diese berlicksichtigt.
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Die Entwicklung der Trassenkorridore erfolgt nach der Vorgabe, Flachen mit auRerordentlich ho-
hen und sehr hohen Raumwiderstadnden (Raumwiderstandsklassen IVa und IVb) méglichst zu um-
gehen oder — sofern dies nicht méglich ist — Durchquerungen auf méglichst kurze Streckenab-
schnitte zu beschrénken. Untergeordnet wird zur Konkretisierung der Linien auch die Raumwider-
standsklasse lll (hoch) und ggf. auch die RWK Il (mittel) berilicksichtigt. Unter Berticksichtigung
des Gelandereliefs sowie des technischen Zielsystems (insbesondere der maximalen Langsnei-
gungen und minimal zulassiger Kurvenradien) kdnnen mit KorFin® friihzeitig oberirdisch verlau-
fende (ebenerdig, in Damm- oder Einschnittslage oder als Bricke) und unterirdisch (in Tunnellage)
verlaufende Streckenabschnitte unterschieden werden. In Abschnitten mit oberirdischer Strecken-
fuhrung werden bei Entwicklung von Trassenkorridoren die oberirdischen Raumwiderstéande be-
ricksichtigt, bei Tunnelabschnitten hingegen die unterirdischen (siehe Tab. 3).

Nach diesem Prinzip wurden mit KorFin® Trassenkorridore in den vier Grobkorridoren entwickelt
(Karte F.3 8). Diese Trassenkorridore verlaufen zum Teil Uberlappend oder sich kreuzend durch
den Suchraum, teilen sich an bestimmten Punkten auf oder vereinigen sich mit anderen Trassen-
korridoren, sodass sich fur die Verbindung der beiden Ausgangspunkte Gelnhausen und Fulda
eine Fille von Kombinationsmdoglichkeiten einzelner Streckenabschnitte ergibt (siehe Kap. 3.3).

Bereits bei der Entwicklung der Linien wurde grundsétzlich versucht, den Raumwiderstand zu mi-
nimieren; dennoch sind bei der folgenden vertiefenden, schutzgut- und objektbezogenen Betrach-
tung der weiter zu verfolgenden Varianten weitere Optimierungen innerhalb der Korridore maglich.

Die Karte F.3 9 stelltauch die sonstigenvorgeschlagenen Linienentwirfe dar, die nicht methodisch
mit KorFin® aus den Raumwiderstanden entwickelt wurden. Es zeigt sich, dass fast alle anderen
Linienentwtrfe, mit Ausnahme der Linien aus dem Bundesverkehrswegeplan, ebenfalls grof3ten-
teils innerhalb der Grobkorridore liegen und vielfach auch annahernd mit den KorFin®-Trassenkor-
ridoren Ubereinstimmen (siehe hierzu Kap. 3.4).

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Trassenkorridorentwicklung mit KorFin® erlautert. An-
schlieBend wird erklart, wie aus der Fiillle an Moglichkeiten, die sich aus der Uberschneidung und
Wiedervereinigung von Trassenkorridoren ergeben, die bestméglichen durchgehenden Varianten
ermittelt werden.

Grobkorridor Siid

Im Grobkorridor Siid ergibt sich eine Uberschaubare Zahl an Trassenkorridoren. Von Westen her
ist es auf zwei Trassenkorridoren moglich, in den Grobkorridor Stid zu gelangen. Diese verlaufen
einmal nordlich und einmal stidlich des Ortes Biebergemiind, ehe sie sich bei Lettgenbrunn verei-
nigen und bis zur Ortslage Oberndorf als gemeinsamer Korridor verlaufen. Dort splittet sich der
Trassenkorridor in sechs Korridore auf, die auf unterschiedlichen Wegen und an verschiedenen
Einbindungspunkten in die Bestandsstecke Fulda — Wirzburg minden. Die Trassenkorridore im
Grobkorridor Stid haben eine Lange von etwa 33 bis 36 km und stellen die Verbindung zwischen
dem westlichen Ausgangpunktin Gelnhausen und der Bestandsstrecke Hanau — Wirzburg dar.
Damit wird in diesem Grobkorridor die Lange der erforderlichen Neubaustrecke minimiert, die ab-
solute Fahrstrecke zwischen Gelnhausen und Fulda, d. h. Neubaustrecke plus Bestandsstrecke,
ist Uber diese Verbindung aber am langsten.

Linienfuhrungen im Grobkorridor Stid miussen aufgrund der bewegten Topographie im Nordspes-
sart zum Uberwiegenden Teil in Tunneln geflhrt werden.
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Grobkorridor Spessart

Im Grobkorridor Spessart stellt sich die Situation alternativer Trassenkorridore etwas komplexer
dar. Ostlich der Ortslage Wirtheim spaltet sich der Trassenkorridor in 13 Einzelkorridore auf, deren
Verlaufe sich im Weiteren tber die gesamte Breite des Grobkorridors Spessatrt erstrecken. Ein Teil
dieser Trassenkorridorvarianten fuhrt zum Anschlusspunkt Betriebsbahnhof Mottgers an die
Schnellfahrstrecke, die anderen miinden beim Hof Dittenbrunn bzw. bei Obersinn in die SFS ein.
Die Trassenkorridore weisen ahnliche Langen auf wie jene im Grobkorridor Stid (33 bis 36 km). Da
die Trassenkorridore mit Anschlusspunkt Mottgers jedoch weiter ndrdlich auf die Bestandsstrecke
treffen, ist deren gesamte Fahrstrecke von Gelnhausen nach Fulda gegeniber anderen Varianten
und dem Grobkorridor Stid um einige Kilometer kiirzer. Auch im Grobkorridor Spessart ist topogra-
fisch bedingt Gberwiegend der Bau von Tunneln erforderlich.

Grobkorridor Kinzig

Der Grobkorridor Kinzig weist eine Vielzahl mdglicher Trassenkorridore und Kombinationen von
Einzelabschnitten auf. Er ist gekennzeichnet durch zahlreiche Uberschneidungen von Trassenkor-
ridoren sowie auch vonmaéglichen Querverbindungen zum Grobkorridor West (nord6stlichvon Bad
Soden).

Ausgehend von Gelnhausen gibt es verschiedene Trassenkorridorvarianten, die die Ortschaften
Wirtheim / Neuwirtheim und Aufenau nérdlich oder sidlich umfahren. Ein Teil der Trassenkorridor-
varianten verlauft weiter sudoéstlich von Salmunster, wahrend ein Trassenkorridor auch weiter
durch das Kinzigtal zwischen Bad Soden und Salmiinster verlauft. Die Orte Steinau an der Stral3e
und Schlichtern werden ebenfalls mit verschiedenen Trassenkorridoren, die sich ndrdlichund sid-
lich der Ortslagen erstrecken, passiert. Zwischen den beiden Orten besteht eine Querverbindung
zwischen der nordlichen und der siidlichen Passage. Ostlich von Schliichtern bestehen diverse
Moglichkeiten, an die bestehende Schnellfahrstrecke anzuschlieen. Auch eine Direktverbindung
(ohne nennenswerte Inanspruchnahme der SFS) zum norddstlichen Anschlusspunkt Fulda ist
maoglich. Die Lange der Trassenkorridore variiert etwa von 45 bis 51 km. Sie sind damit deutlich
langer als die Trassenkorridore in den Grobkorridoren Spessart und Sid. Die gesamte Strecken-
lange zwischen denbeiden Ausgangspunktenist hingegendeutlichkirzer, dadie Trassenkorridore
sehr viel weiter nordlich auf die Bestandsstrecke treffen.

Im Grobkorridor Kinzig halten sich Tunnelabschnitte und oberirdische Abschnitte in Bezug auf ihre
Lange in etwa die Waage. Grund hierfir ist, dass der Grobkorridordem Verlauf des Kinzigtals folgt,
in dem die Topographie weniger bewegt ist. Die oberirdischen Abschnitte erfordern jedoch vergli-
chen mit anderen Grobkorridoren mehr und langere Brickenbauwerke.

Grobkorridor West
Der Grobkorridor West orientiert sich am Verlauf des Kinzigtales, verlauft jedoch Gberwiegend au-
Berhalb des Talraumes am Ful’ des Vogelsbergmassivs.

Die Trassenkorridore im Grobkorridor West verlassen den Talraum bei Haitz und umgehen somit
die Siedlungsansammlungen im Kinzigtal. Der Vogelsbergrand ist dagegen durch eine Vielzahl
kleinerer Ortslagen gekennzeichnet, die mit den entworfenen Trassenkorridoren moglichst umgan-
gen oder untertunnelt werden.

Auch der schmale Grobkorridor West ist durch verschiedene Uberscheidungen von Trassenkorri-
dorengekennzeichnet. Zwischen den Ortslagen Wallroth und Flieden ist ein Ubergang in den Grob-
korridor Kinzig moglich.
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Im Grobkorridor West ist — teilweise mit einem Ausbau der Bestandsstrecke 3600 bei Neuhof ver-
bunden — eine annédhernd direkte Verbindung zwischen den beiden Anknipfungspunkten Geln-
hausen und Fulda mdglich. Daraus folgt, dass die Gesamt-Fahrstrecke im Grobkorridor West mi-
nimiert wird, andererseits jedoch die Lange der Neubaustrecke mit bis zu 52 km bei diesen Vari-
anten am grof3ten ist.

Es besteht aber auch eine Verbindungsmaoglichkeit durch den Grobkorridor Kinzig zu einem weiter
sidlich an der bestehenden Schnellfahrstrecke gelegenen Anbindungspunkt bei Kalbach.

Zwischen dem Grobkorridor West und dem Grobkorridor Kinzig gibt es darlber hinaus mehrere
Verbindungsmadglichkeiten (Kinzig — West bzw. West — Kinzig).

F.3.4 Abschichtung mdglicher Trassenkorridore

Die mithilfe von KorFin® ermittelten Trassenkorridore werden in einem weiteren Arbeitsschritt einer
umweltfachlichen und raumordnerischen Bewertung unterzogen, um aus der Vielzahl mdglicher
Linienkombinationen die umwelt- und raumvertraglichste zu ermitteln.

F.3.4.1 Identifizierung von Gelenkpunkten

An Stellen, an denen sich zwei oder mehrere Trassenkorridore treffen oder sich ein Trassenkorri-
dor in mehrere aufspaltet, ist prinzipiell der Wechsel in einen anderen Trassenkorridor méglich.
Diese Verkniuipfungsstellenwerden als Gelenkpunkte bezeichnet (Abb. 2)2. Die Gelenkpunkte sind
nicht als raumlich fixierte Punkte zu betrachten, in denen sich Trassenkorridore genau treffen, son-
dern sind als unkonkret abgegrenzte Ubergangsbereiche zu verstehen, in denen der Ubergang
von einem Korridorin einen oder mehrere andere Korridore grundsatzlich méglich ist.

Durch die Gelenkpunkte werden die Trassenkorridore in Sektionen gegliedert. Diese Unterteilung
der Trassenkorridore in einzelne Sektionen erfolgt, weil sich der aus umweltfachlicher und raum-
ordnerischer Sicht vorzuziehende Linienverlauf ggf. aus Sektionen verschiedener Trassenkorridore
zusammensetzt. Es besteht demnach die Mdglichkeit, an einem Gelenkpunkt in einen anderen
Trassenkorridor zu wechseln, weil dort ein fir den weiteren Weg geringerer Raumwiderstand vor-
herrscht.

Theoretisch wirden sich daraus ungefahr 1.000 verschiedene Mdglichkeiten von Kombination ein-
zelner Sektionen ergeben.

Ziel dieses Vorgehens ist es, die jeweils glnstigste Kombination von Sektionen fir die vier Grob-
korridore zu ermitteln, die dann zum gunstigsten durchgehenden Korridor als weiter zu verfol-
gende Varianten zusammengefigt werden.

Die vier Grobkorridore mit ihren jeweiligen Entwiirfen von Trassenkorridoren werden zunachst ge-
trennt betrachtet. Ziel ist es, fir jeden Grobkorridor die beste (oder die besten) durchgehenden
Varianten zu ermitteln.

Nach Ermittlung von Vorzugsvarianten in den einzelnen Grobkorridoren werden auch noch mogli-
che Querverbindungen zwischen den Grobkorridoren miteinander verglichen.

2 Die Nummern der Gelenktpunkte sind nicht fortlaufend, sondern ergabensich aus dem Planu ngsprozess
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Abb.2: Trassenkorridorentwirfe und Gelenkpunkte als mégliche Verknipfungspunkte von Trassenkorri-
dorsektionen

F.3.4.2 Entscheidungsschritte zur Abschichtung maoglicher Linienverlaufe

Fur die Entscheidung, welche Sektion jeweils vorzuziehen ist, sind die Durchquerungslangen der
Raumwiderstandsklassen maRgeblich. Um dies strukturiert durchzufihren, sind fir die Grobkorri-
dore vorab jene Gelenkpunkte zu definieren, zwischen denen es zwei oder mehrere miteinander
konkurrierende Varianten gibt. Im Folgendenwerden diese Abschnitte zwischen zwei Gelenkpunk-
ten (Knoten) mit konkurrierenden Varianten als Kanten bezeichnet (Knoten-Kanten-Modell). Sol-
che Kanten kénnen zwei benachbarte Gelenkpunkte umfassen oderauch Abschnitte, diesich iber

mehrere Gelenkpunkte bzw. Sektionen hinweg erstrecken.
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Die konkurrierenden Varianten einer Kante werden vergleichend gegeniibergestellt (,Paarverglei-
che®). Ein Paarvergleich kann aber auch mehr als zwei konkurrierende Varianten einer Kante um-
fassen.

Die konkurrierenden Varianten einer Kante werden in dem Paarvergleich in einer Tabelle gegen-
Ubergestellt und dahingehend geprift, welche Sektionen sich von anderen signifikant negativ ab-
heben, also schonbeim Grobvergleich deutlich schlechter bewertet werden und daher ausgeschie-
den werden kdnnen. Im gunstigsten Fall kbnnen bei dem schrittweisen Paarvergleich so viele deut-
lich schlechtere Varianten ausgeschieden werden, dass nur noch eine ernsthaft in Betracht kom-
mende Variante als Vorzugsvariante verbleibt, die sichklar positivvondenanderen abhebt. Sofem
fur einzelne Kanten konkurrierende Trassenkorridorvarianten nicht deutlich kontrastiert sind, d. h.
zwei oder sogar mehrere Varianten verbleiben, die sich nicht klar voneinander abheben, werden
alle diese Moglichkeiten weitergefihrt.

Das Schema der Kantenbildungen fur die einzelnen Grobkorridore, innerhalb derer konkurrierende
Varianten miteinander verglichen werden, istim Anhang Il der vorliegenden Dokumentation darge-
stellt.

Das nachfolgende Beispiel dient der Klarstellung der verwendeten Termini: Im Grobkorridor Stid
bestehen zwischen den Gelenkpunkten (GP) 01 und 13 (= Kante A zwischen den GP 01 und
GP 13) die beiden moglichen Varianten 01-02-11-13 (drei Sektionen) oder 01-11-13 (zwei Sekti-
onen).

In den Grobkorridoren Stid und Kinzig ergeben sich dabei nur zwei nebeneinander liegende Kan-
ten, die mit ihren konkurrierenden Varianten nacheinander betrachtet und zu einer durchgehenden
Gesamtvariante aneinandergefiigt werden kénnen, im Grobkorridor Spessart mit Anbindung andie
Schnellfahrstrecke bei Mottgers dagegen sieben. Die schematischen Darstellungen der Kantenbil-
dungen im Anhang Il der vorliegenden Dokumentation verdeutlichen dies.

Beim Grobkorridor Spessart werden dabei im ¢stlichen Abschnitt ein noérdliche Kante (zum GP 93
— Betriebsbahnhof Mottgers) und eine siidliche Kante (zum Anschlusspunkt Obersinn bzw. Ditten-
brunn) gebildet, damit mindestens zwei weiter zu verfolgende Varianten verbleiben, da die techni-
sche Machbarkeit der Anschliisse noch nicht endgdltig geklart ist.

Die Grobkorridore West und Kinzig stellen sich sehr viel komplexer dar. Die Kantenbildung erfolgt
hier vom Kleinen zum Grof3en. Das heil3t, zundchst werden benachbarte oder nahe zusammen
gelegene Gelenkpunkte mit zwei oder wenigen konkurrierenden Varianten im Paarvergleich be-
trachtet. Mit den daraus abgeleiteten Vorzugsvarianten werden dann grél3ere Kanten betrachtet
und schlieB3lich fur die verbleibenden ein Ubergreifender Paarvergleich vom Ausgangs- bis zum
Zielpunkt vorgenommen.

Im Grobkorridor Kinzig werden ebenfalls ein ndrdlicher und ein siidlicher Ast getrennt betrachtet,
so dass auch dort im Ergebnis mindestens zwei Vorzugsvarianten verbleiben.

SchlieBlich werden auch die Verbindungsvarianten vom Grobkorridor Kinzig zum Grobkorridor
West noch als weitere Kante in einem Paarvergleich bewertet.

Fir die Stidanbindungen zur Schnellfahrstrecke bei Obersinn in Richtung Wirzburg bestehen
keine Varianten. Sie werden daher ohne vergleichende Bewertung weitergefiihrt.
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Um einzelne deutlich schlechtere Sektionen auszuscheiden, werden bei den Paarvergleichen auf-
einander folgende Entscheidungsschritte so weit durchlaufen, bis eine eindeutige Entscheidung
vorliegt, d. h. eine deutlich positiv kontrastierte Variante verbleibt.

Die umweltfachlichen und die raumordnerischen Entscheidungsschritte finden getrennt voneinan-
der statt. Sie werden zusammengefihrt, wenn alle Sektionen einer Kante die Entscheidungs-
schritte durchlaufen haben. Auf diese Weise lassen sich Schritt fir Schritt die vorzuziehenden Sek-
tionen zwischen zwei Gelenkpunkten ermitteln, sodass sich am Ende der Bewertung im Grobkor-
ridor ein Trassenkorridor ergibt, der sich aus den jeweils geeignetsten Sektionen zusammensetzt.
Im Folgenden werden die zu durchlaufenden Entscheidungsschritte erlautert.

Im ersten Entscheidungsschrittist zunachst maRgeblich, in welchem Umfang eine Sektion Flachen
mit auRerordentlich hohem Raumwiderstand (RWK IVa) durchquert. Hierbei wird eine Sektiondann
als signifikant schlechter eingestuft, wenn eine mindestens doppelt so lange Durchquerung der
RWK IVa stattfindet als bei einer konkurrierenden Variante. Die Signifikanzschwelle liegt demnach
bei 100 %. Die Schwelle wird auf diese Hohe festgesetzt, dain der RWK IVa bei allen Varianten
nur sehr geringe Durchfahrungslangen von maximal wenigen hundert Metern auftreten, und dabei
eine relativ breite Varianz von Durchfahrungslangen auftritt. Die Durchquerung der RWK IVa wird
aulRerdem nur dann fir eine Entscheidung herangezogen, wenn sie auf einer Lange von mindes-
tens 200 m stattfindet. Durchfahrungen auf weniger als 200 m werden wegen der geringen Betrof-
fenheit und der maRRstabsbedingten Darstellungsungenauigkeit einiger Grundlagendaten als nicht
entscheidungserheblich angesehen.

Durch diese Vorgaben wird vermieden, dass Varianten friihzeitig ausgeschieden werden, die sich
bei der Durchquerung von RWK Va-Flachen relativ zwar signifikant, absolut jedoch nurum wenige
Zehner Meter unterscheiden (z. B. eine Durchfahrung von 100 m Siedlungsflache gegentber
50 m).

Auch wenn sichim ersten Entscheidungsschritt bereits eine deutliche Kontrastierung von Sektio-
nen abzeichnet, wird aufgrund der bei allen Varianten nur geringen Betroffenheiten von RWK IVa-
Flachen noch keine Festlegung auf eine Variante im ersten Entscheidungsschritt vorgenommen.
Zur Absicherung der Entscheidung wird auch der zweite Entscheidungsschritt durchgefihrt, in wel-
chem die Durchquerungsléangen der RWK Vb verglichen werden.

Wird im zweiten Bewertungsschritt die Tendenz des ersten Entscheidungsschrittes bestatigt, schei-
det die entsprechende nachteilige Sektion fiir die weitere Betrachtung aus. Zeigen sich im zweiten
Schritt keine signifikanten Unterschiede, gilt ebenfalls die Entscheidung des ersten Bewertungs-
schrittes. Sollte der zweite Entscheidungsschritt dagegen ein gegeniiber dem ersten Entschei-
dungsschritt kontrares Bild liefern, werden weitere Entscheidungsschritte durchgefihrt.

Da in der RWK Vb deutlich langere Durchfahrungen auftreten und mit zunehmender Lange die
Varianz der Durchfahrungslangen abnimmt, wird zur Unterscheidung eine geringere Signifikanz-
schwelle von 30 % angewendet.

Lasst sich sowohl nach dem ersten als auch nach dem zweiten Entscheidungsschritt noch keine
eindeutige Entscheidung treffen, d. h. die Varianten sind nicht ausreichend kontrastiert, ist in einem
dritten Schritt die Betrachtung der Durchfahrungslangen der RWK Il zu betrachten. Hierbei wird
ebenfalls eine Signifikanzschwelle von 30 % angesetzt. Lasst sich auch hieraus keine eindeutige
Entscheidung ableiten, wird in gleicher Weise mit der RWK Il verfahren.

Seite 30/60 ABS/NBS Hanau — Wurzburg/Fulda: Neubaustrecke Gelnhausen— Kalbach
Dokumentation des Prozesses zur Ermittlung weiter zu verfolgenden Varianten



Ergibt sich bis einschlieZlich RWK Il kein signifikanter Unterschied zwischen einzelnen Sektionen,
wird der ndhere Wirkraum (bis 250 m um die Trassenachse) und der weitere Wirkraum (250 bis 500
m) betrachtet. In diesen Bereichen wird die Gro3e der Flachen ermittelt, die Raumwiderstande IVa
und IVb einnehmen (d. h. die Betroffenheiten von Siedlungsflachen und Schutzgebieten innerhalb
des maximalen Wirkbereichs der Neubautrasse). In diesem letzten Schritt werden aber nur die um-
weltfachlichen RWK IVa und IVb betrachtet, nicht jedoch raumordnerischen RWK, da es sich bei
diesen um planerische Festlegungen handelt, die nicht unbedingt einer tatsachlichen Nutzung oder
Schutzausweisung entsprechen miissen und zudem auch die Darstellungsungenauigkeit der Regi-
onalplane (MaRstab 1: 100.000) zu bericksichtigen ist.

Fir den Fall, dass sich nach diesem Schritt zwischen zwei oder mehr verbleibenden Sektionennoch
immer kein signifikanter Unterschied ergibt, werden als weitere Bewertungskriterien die Lange einer
Sektion und die Tunnellangen herangezogen. Das bedeutet, dass bei umweltfachlich und raumord-
nerisch gleichwertigen Varianten die technisch-wirtschaftlichen Aspekte den Ausschlag geben, d. h.
die kirzere und/oder diejenige mit den geringeren Tunnellangen gewahlt wird.

Die Zusammenfihrung der umweltfachlichen und raumordnerischen Bewertungen der Sektionen
einer Kante geschieht nach Abschluss aller erforderlichen Entscheidungsschritte. Sofern beide Be-
reiche dieselbe Sektion als die vorzuziehende ermitteln, dient die Zusammenfihrung lediglich der
zusammenfassenden Darstellung. Jedoch kannes auch vorkommen, dass sich aus der umweltfach-
lichen Betrachtung eine andere vorzuziehende Sektion ergibt als aus der raumordnerischen. In die-
sem Fall ist die Hierarchie der Entscheidungsschritte von Bedeutung. Bei der Zusammenfihrung
wird beriicksichtigt, in welchem Schritt die Entscheidung jeweils gefallt wurde. Wurde bei der um-
weltfachlichen Betrachtung die Entscheidung etwa im ersten Schritt gefallt, in der raumordnerischen
dagegen erst im dritten, so ist der umweltfachlichen Entscheidung ein héheres Gewicht beizumessen.

Treten bis zum letzten Entscheidungsschritt keine deutlichen Kontrastierungen zwischen zwei oder
mehr Varianten auf oderfihren Umwelt- und Raumordnungsbewertung zu unterschiedlichen Ergeb-
nissen auf den gleichen Entscheidungsebenen, werden gegebenenfalls zwei oder mehrere Varian-
ten weitergefthrt.

Im Einzelfall kann es aber auch erforderlich werden, eine planerische Entscheidung zu treffen, die
verbal begrindet wird.

Bei der Grobanalyse auftretende Besonderheiten werden berticksichtigt und ebenfalls verbal aus-
gefuhrt. Soist beispielsweise noch unklar, ob die Untertunnelung gréR3erer Siedlungsflachen (wie es
z. B. im Westkorridor auftritt) technisch machbar ist oder méglicherweise schwerwiegende Folge-
wirkungen hervorruft (Erschitterungen beim Bau), dies ist vom Einzelfall abhangig (Machtigkeit und
Art der tberdeckenden Gesteinsschicht) und kann im Detail erst bei der vertiefenden Untersuchung
geklart werden. Ebenso weist die technische Machbarkeit der Anschlisse an die bestehende
Schnellfahrstecke und die der Stausee-Uberquerung zum Zeitpunkt der Grobanalyse noch unsicher.
Auch verkehrliche bzw. bahnbetriebliche Aspekte der Verknlpfung mit der Bestandsstrecke 3600
im Kinzigtal kénnen es im Einzelfall erforderlich machen, noch eine mdgliche Alternative zu bewah-
ren. Aus diesem Grund werden im begrundeten Einzelfall auch die zweitbesten Varianten einer
Kante zusatzlich in die vertiefende Untersuchung mit weitergefihrt, die beim Ausfall einer Variante
aus technischen, verkehrlichen oderbahnbetrieblichen Griinden ggf. als Riickstellsegment zum Tra-
gen kommt.

Die Bewertungstabellen zur Ermittlung der weiter zu verfolgenden Varianten befinden sich im An-
hang IV der vorliegenden Dokumentation.
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F.3.4.3 Betrachtung weiterer, nicht mit dem Instrument KorFin® entwickelter
Linienvorschlage

Die Linienentwirfe, die im Scoping-Termin vorgestellt wurden, liegen zum allergré3ten Teil inner-
halb der mit KorFin® entwickelten Trassenkorridore oder weichen nur geringfligig davon ab. Sie
sind daher durch die weiteren Untersuchungen der beschriebenen Trassenkorridore mit abge-
deckt. Deutliche Abweichungen gibt es nurin wenigen Abschnitten; fir diese Abschnitte wird nach
gleicher Methode gepriift, ob es sich um Linienentwirfe handelt, die bei der vergleichenden Be-
wertung ebenfalls mit betrachtet werden muissten (vgl. Karte F.3 9):

Grobkorridore Siid und Spessart:
e Bereich siidlich Bad Orb:
- Spessartquerung von Biebergemind Richtung Mernes gemal BVWP-Referentenentwurf
(BVWP Gelnhausen — Mottgers)

e Bereich Altengronau:
- Anschluss an Schnellfahrstrecke bei Altengronau gemaf BVWP -Referentenentwurf
(BVWP Gelnhausen — Mottgers);
- Anschluss an Schnellfahrstrecke bei Mottgers gemaf3 Korridor 7 aus dem Scoping

Grobkorridor Kinzig / Spessart:
e Bereich Wirtheim:
- Trassierungen durch die Kinzigaue zwischen Wirtheim und Neuwirtheim gemal Korridor
3a, 5und 7 aus dem Scoping;
- Westumfahrung Wéchtersbach gemanR BVWP-Referentenentwurf (BVWP Gelnhausen —
Fulda-Flieden)

Grobkorridore Kinzig und West:

e Bereich Niederzell:
- bestandsnahere Trassierung gemaR BVWP-Referentenentwurf (BVWP Gelnhausen —
Fulda-Flieden)

e Bereich stdwestlich von Ruckers:
- ortsnahere Trassierung gemal BVWP-Referentenentwurf (BVWP Gelnhausen — Fulda-
Flieden)

e Bereich Bad Soden — Romsthal:
- s0g. Huttengrund-Querung

e Bereich Uimbach:
- Unterquerung von Ulmbach gemaf Korridor 5 aus dem Scoping;

e Bereich Magdlos:
- Unterquerung von Magdlos gemaR Korridor 5 aus dem Scoping;

e Bereich Rommerz:
- Trassierung zwischen Rommerz und Neuhof gemaf Korridor 5 aus dem Scoping.

Diese sonstigen Linienabschnitte werden in den entsprechenden Sektionen zusétzlich in die ver-
gleichende Grobanalyse mit eingestellt. Zusammengefasst ergibt sich folgendes Ergebnis:
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Grobkorridore Sid und Spessart:

Die Spessart-Querung gemal Linienentwurf des Bundesverkehrswegeplans weicht deutlich von
den mit KorFin® entworfenen Trassenkorridoren ab und befindet sich auch auRerhalb der Grob-
korridore. Dieser Linienvorschlag verlauft Gberrund 8 km in Tunnellage durch das Heilquellen-
schutzgebiet Bad Orb und widerspricht damit der umweltfachlichen Zielsystemdefinition aus Kap.
2.2.6. Die KorFin®-Linienentwiirfe in den Grobkorridoren Sid und Spessart umgehen dagegendas
Heilquellenschutzgebiet ndrdlich bzw. stidlich und stellen klar bessere Alternativen dar.

Der Linienentwurf des BVWP schiel3t im weiteren Verlauf bei Altengronau an die Schnellfahrstre-
cke Wiirzburg — Fulda an. Dieser Linienvorschlag verlauft teilweise oberirdisch relativ nah an den
Siedlungsflachen von Jossa und Altengronau, Uberquert das Sinntal (FFH-Gebiet) zweimal und
durchlauft ein Wasserschutzgebiet (Zone lll) unterirdisch. Diese Variante stellt sich daher ungiins-
tiger dar als die rund 1,5 km weiter nérdlich verlaufende Variante mit einem Anschluss an die
Schnellfahrstrecke bei Mottgers, die nur ein FFH-Gebiet tberquert und deutlich mehr Abstand zu
Siedungsflachen aufweist. Die Durchfahrungslangen héchster Raumwiderstéande sind bei der
BVWP-Trasse in der Summe daher deutlich langer als bei dem nérdlichen Spessart-Trassenkorri-
dor mit Anschluss bei Mottgers.

Grobkorridor Kinzig/Spessart:

Zwischen Wirtheim und Neuwirtheim gibt es mehrere sonstige Linienentwirfe, die Uberwiegend
oberirdisch bestandsnah durch den Auenbereich verlaufen. Dort ergeben sich Betroffenheiten von
Siedlungsflachen, Uberschwemmungsbereichen und FFH-Gebieten. Im Vergleich zu den nord-
westlich bzw. stddstlich um die beiden Ortschaften verlaufenden Linien sind sie durch deutlich
héhere Durchfahrungslangen der hochsten Raumwiderstande gekennzeichnet. Die sonstigen Va-
rianten stellen sich daher als klar schlechtere Varianten dar.

Anders stellt es sichbei der Kinzig-Trasse des Bundesverkehrswegeplans dar. Zwischen Gelnhau-
sen und Bad Soden-Salminster weicht die BVWP-Trasse mit einer Uberwiegend unterirdischen
Westumfahrung von Wachtersbach aul3erhalb des Grobkorridors deutlich von den KorFin®-Tras-
senkorridoren ab. Dieser Abschnitt weist zwar zwei siedlungsnahe Briickenabschnitte auf, erweist
sich aber in der Summe der Durchfahrungen héchster Raumwiderstande als konfliktdrmer als die
im Grobkorridorin der Kinzigaue entwickelten Trassenkorridore. Diese Sektion (zwischen Geln-
hausen-Kaltenborn und Bad Soden-Salmuinster) wird daher als einzige der sonstigen Linienvor-
schlage mit in die weiter zu verfolgenden Trassenkorridore aufgenommen.

Grobkorridore Kinzig und West:

Ein Linienentwurf des Scoping (dort als Korridor 5 bezeichnet) verlauft von Bad Soden-Salminster
nach Norden und weiter am Westrand des Untersuchungsgebiets (Magdlos — Rommerz — Neuhof)
nach Nordosten. Diese Trasse weicht deutlich von den mit KorFin® entwickelten Trassen ab. Sie
durchquert jedoch mehrmals auf gréRReren Strecken Flachen der RWK IVa und IVb (Heilquellen-
schutzgebiet und Wohnsiedlungsflachen), welche mit den KorFin®-Trassenkorridoren aber um-
gangen werden. Sie stellt daher keine Trasse dar, die sich als deutlich giinstiger abhebt.

Ein weiterer Trassenabschnitt, der nicht in den KorFin®-Entwirfen enthalten ist und auch auf3er-
halb der Grobkorridore liegt, ist die so genannte ,Huttengrund -Querung” vom West- zum Kinzig-
Grobkorridor zwischen Bad Soden-Salmiinster und Romsthal. Diese Querung ist topografisch be-
dingt nur in Uberwiegender Tunnellage mdglich und fahrt durch das Heilquellenschutzgebiet Bad

Seite 33/60 ABS/NBS Hanau — Wurzburg/Fulda: Neubaustrecke Gelnhausen— Kalbach
Dokumentation des Prozesses zur Ermittlung weiter zu verfolgenden Varianten



Soden. Eine unterirdische Querung der Heilquellenschutzgebiete soll aber vermieden werden.
Auch dieser Entwurf erweist sich im Vergleich der Grobanalyse als deutlich schlechter gegeniber
anderen Trassenkorridoren.

Die Kinzig-Trasse des Bundesverkehrswegeplans entspricht nord6stlich von Wachtersbach tber
weite Strecken den KorFin®-Entwirfen. KleinrAumige Abweichungen von den KorFin®-Trassen-
korridoren erweisen sich in der Grobanalyse als schlechtere Varianten.

F.3.4.4 Ergebnisdarstellung: Weiter zu verfolgende Trassenkorridore

Das Ergebnis der Grobanalyse nach Ausscheiden aller sich nach der dargestellten Methodik als
deutlich schlechter abhebende Varianten sind die weiter zu verfolgenden Trassenkorridore als zu
vergleichende Varianten. Diese sind eigentlicher Gegenstand des Raumordnungsverfahrens und
in der RVU/UVU hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf Raumordnungsziele sowie hinsichtlich ihrer
Umweltauswirkungen vertiefend zu untersuchen.

Weiter zu verfolgen sind nach der Grobanalyse folgende Trassenkorridore:

Grobkorridor_Sud:
Variante I:

Die Variante | im Grobkorridor Sud ist die stidlichste Varianteim Spessart und durchquert die Spes-
sarthdhen tberwiegend unterirdisch. Sie zweigt unmittelbar hinter dem Bahnhof Gelnhausen in der
Kinzigaue von der Bestandsstrecke nach Osten ab. Sie beriihrt dabei eine Schleife der Kinzig
randlich im Bereich des NSG ,Kinzigaue bei Gelnhausen®. Sudwestlich von Gelnhausen-Hbchst
verlasst die Trasse den Talraum. Es folgt ein rund 3 km langes Tunnelbauwerk, in dessen Verlauf
die Schutzzone Il des Trinkwasserschutzgebiets 435-015 bei Hochst unterirdisch durchquert wird.
Sudlich von Biebergemind-Kassel kreuzt der Trassenkorridor oberirdisch die Bieber und etwas
weiter 6stlich den Kasselbach im Kasselgrund, wobei ein FFH-Gebiet und mehrere Wasserschutz-
gebiete gequert werden. Im weiteren Verlauf folgt ein 9,7 km langer Tunnelabschnitt, der das Heil-
guellenschutzgebiet Bad Orb stdlich umgeht. Dabei wird der Golfplatz Villbach bei Jossgrund-
Lettgenbrunn unterfahren. Die Trasse tritt mit einer Briicke im Jossatal (FFH-Gebiet) zwischen Jo-
ssgrund-Oberndorf und -Pfaffenhausen wieder an die Oberflache. Auch der Auragrund 6stlich von
Jossgrund-Burgjof3 und der Steinbachgrund bei Emmerichsthal werden mit Briicken gequert, da-
zwischen sind wiederum langere Tunnelbauwerke vorgesehen. Zwischen dem Auragrund und dem
Steinbachgrund werden das EU-Vogelschutzgebiet ,Nordlicher Forst Aura“ und kleinflachig auch
das FFH-Gebiet ,Hochspessart® mit Tunneln unterfahren. Nordlich von Obersinn Uberquert der
Trassenkorridor das hier in grof3en Schleifen verlaufende Sinntal in zwei Abschnitten. Die Auenbe-
reiche der Sinn sind FFH-Gebiet, Naturschutzgebiet und Uberschwemmungsgebiet. SchlieRlich
mundet die Trasse 6stlich von Hof Dittenbrunn in die bestehende Schnellfahrstrecke.

Grobkorridor_Spessatrt:

Variante II:

Die sudliche Variante im Grobkorridor Spessart fadelt unmittelbar nordéstlich von Gelnhausen-
Haitz nach Norden von der Bestandsstrecke 3600 im Kinzigtal aus, wobei die Ausschleifung im
FFH-Gebiet ,Talauensystem der Bieber und der Kinzig“ erfolgt, welches auch Uberschwemmungs-
bereich in der Aue ist. Der Ortsteil Biebergemiind-Neuwirtheim wird in Tunnellage nordwestlich
unter den Kinzbergen beim Aspenhainer Kopf umfahren, um anschlieRend das Kinzigtal in Rich-
tung Osten mit einer 1,3 km langen Briicke etwa 400 m sudlich von Wéachtersbach zu Gberqueren.
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Der Trassenkorridor verlauft anschlieBend 6stlich des Kinzigtals, teils oberirdisch, teils unterirdisch
parallel zur Autobahn A 66 und kreuzt diese dann sidlich des Ortsteils Aufenau und tritt dort in die
Ausflaufer der Spessartberge ein. Die qualitativen Schutzzonen | bis IV des Heilquellenschutzge-
biets Bad Orb werden dabei ndrdlich umfahren, eine unterirdische Durchquerung der quantitativen
Schutzzone D des Heilquellenschutzgebiets Bad Soden auf 2,8 km Lange ist aber nicht vermeid-
bar. Anschlielend wird das Vogelschutzgebiet ,Spessartbei Bad Orb“in einem etwa 9,5 km langen
Tunnel unterquert. Bei Mernes wird das Jossatal mit einer Briicke etwa 800 m stdlich der Ortslage
Uberquert, danach wird das Vogelschutzgebiet ,Nordlicher Forst Aura“ auf gut 4 km Lange, eben-
falls fast durchgehend in Tunnellage unterfahren. Der Steinbachgrund wird wiederum oberirdisch
gequert, ab hier ist der Trassenkorridor gleich wie bei Variante I.

Variante Ill:

Die nordliche Spessart-Querung Variante lll ist von Gelnhausen bis zur Uberquerung der Autobahn
bei Aufenau identisch mit Variante Il. Sie biegt dann aber in Richtung Nordwesten ab und verlauft
dann teils oberirdisch, teils unterirdisch an den dstlichen Hangen des Kinzigtals, stidéstlich von
Wachtersbach-Aufenau und Bad Soden-Salmunster. Dabei wird das Tal des Klingbachs bei Sal-
munster mit einer Uber 1 km langen Bricke beim Waldweiher Gberquert. Der Talraum ist hier Be-
standteil des FFH-Gebiets ,Biberlebensraum Hessischer Spessart® und gehdrt randlich auch noch
zum Vogelschutzgebiet ,Spessart bei Bad Orb*“. AnschlieRend biegt die Trasse in Richtung Osten
ab und tritt in die Spessartberge ein. Dabei wird das FFH-Gebiet ,Spessart bei Alsberg“ in Tunnel-
lage unterfahren. Der Gber 9 km lange Tunnel verlauft sidlich von Steinau-Seidenroth in Richtung
Marjo3. Nordlich von Marjo3 verlauft die Trasse ebenfalls Uberwiegend in Tunnellage durch das
VSG ,Spessart bei Bad Orb“ weiter in Richtung Altengronau. Nur bei einigen Quertalern tritt die
Trasse auf kurzen Strecken an die Oberflache. Norddstlich von Altengronau biegt die Trasse nach
Norden ab, um beim Betriebsbahnhof Mottgers in die bestehende Schnellfahrstrecke Wirzburg —
Fulda einzubinden. Dabei wird zuvor der Auenbereich der Schmalen Sinn (FFH-Gebiet ,Biberle-
bensraum Hessischer Spessart* und Uberschwemmungsbereich) gequert.

Die Variante lll enthélt als einzige Variante auch eine Option fir die Sidanbindung an die Schnell-
fahrstrecke in Richtung Wirzburg. Sie Uberquert das Sinntal mit den dortigen FFH-Gebieten und
Uberschwemmungsbereichen dreimal und bindet nérdlichvon Obersinn in die bestehende Schnell-
fahrstrecke Richtung Siden ein.

Grobkorridor Kinzig:

Variante IV

Die Variante IV schleift aus der Bestandsstrecke im Kinzigtal erst etwas weiter nérdlich bei Kalten-
born aus. Dieser Bereich liegt im FFH-Gebiet ,Talauensystem der Bieber und der Kinzig*“, welches
auch Uberschwemmungsbereich in der Aue ist; eine Querung der Trinkwasserschutzzonen Il und
Il des Gewinnungsgebietes ,Neuwirthheim“ ist hier ebenfalls erforderlich. Ahnlich wie bei Variante
Il und Il wird Neuwirtheim im Bereich des Aspenhainer Kopfes nordwestlich umfahren und an-
schlieend der Talraum der Kinzig mit einer iber 1 km langen Briicke Uberquert. Die Trasse ver-
lauft anschliel3end ahnlich wie Variante Il ober-und unterirdisch bis Salminster nach Nordwesten,
liegt aber hangtiefer und damit etwas naher an den Siedlungsrandern von Aufenau und Salmiins-
ter. Auch hier wird die quantitative Schutzzone D des Heilquellenschutzgebiets durchquert, das
FFH-Gebiet ,Biberlebensraum Hessischer Spessart“und das Vogelschutzgebiet ,Spessart bei Bad
Orb“ werden nur randlich tUberquert.
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Im folgenden Abschnitt bis Schliichtern wurde die urspringlich Uber den Kinzig-Stausee konzi-
pierte Variante IV durch das Rickstellsegment R 2 ersetzt (siehe weiter unten).

Im Bereich Schliichtern ist eine Verkniipfung der Varianten IV, V und VI méglich.

Von dem maglichen Gelenkpunkt an der A 66 bei Schlliichtern verlauft die Variante IV.B in ostnord-
Ostliche Richtung. Die hier befindlichen FlieRgewasser werden zundchst oberirdisch gequert, an-
schlieBend tritt die Trasse im Bereich des Landriickens in ein mehr als 10 km langes Tunnelbau-
werk ein, das den langsten Tunnel aller Varianten darstellt. Dabei wird ein Windpark unterquert
und ein Trinkwasserschutzgebiet (Zone Il und Il) durchfahren. Der Tunnel biegt bei Veitsteinbach
nach Norden um, Uberquert den Tunnel der Schnellfahrstrecke und bindet von Osten kommend
bei Mittelkalbach, ndrdlich des Bornhecketunnels, in diese ein.

Variante V:

Die Variante V zweigt wie die Variante IV bei Kaltenborn von der Bestandsstrecke ab, fuhrt dann
aber in Tunnellage weiter nach Norden, um Wachtersbach nordwestlich zu umfahren. Dabei wer-
den der Teufelsgraben am Siedlungsrand von Wachtersbach und die Bracht zwischen Wachters-
bach-Neudorf und -Hesseldorf mit Briickenbauwerken iberquert, ansonstenverlauft die Trasse bis
Bad Soden-Salminster fast ausschlie3lich in Tunnellage. Zwischen Bad Soden und Salmunster
tritt die Trasse wieder in das Kinzigtal ein. Sie verlauft hier oberirdisch siedlungsnah zwischen den
beiden Ortsteilen im Uberschwemmungsbereich der Kinzig und verlauft auch durch die quantitati-
ven Schutzzonen D, C und B bzw. am Rand der geplanten Heilquellenschutzzonen Il und Il des
Heilquellenschutzgebietes Bad Soden. Am dstlichen Ortsrand von Bad Soden trifft die Trasse auf
die Bestandstrecke der Kinzigtalbahn, um bis zum Kinzig-Stausee in Blindelung mit ihr und der
Autobahn geléandegleich nach Nordosten zu verlaufen. Nordlich des Stausees folgt ein Tunnelbau-
werk, bei Steinau-Marborn quert die Trasse dann den Ulmbach oberirdisch. Anschliel3end verlauft
die Trasse am Rand des FFH-Gebiets ,Weinberg bei Steinau“ parallel zur Autobahn und Uberquert
das untere Steinaubachtal am Rand des FFH-Gebiets mit einem Briickenbauwerk. Anschliel3end
folgt ein langeres Tunnelbauwerk, wobei das FFH-Gebiet ,Ohlsteinbruch® randlich unterquert wird.
SchlieB3lich kreuzt die Trasse westlich von Steinau die Autobahn.

Ab dem mdoglichen Gelenkpunkt bei Schliichtern verlauft die Variante V etwa parallel zur Bestands-
strecke der Kinzigtalbahn und der Autobahn. Nordwestlich neben den bestehenden beiden R6hren
des Schlichterner Tunnels sieht diese Trassierung einen weiteren Tunnel vor. Der Tunnel unter-
guert das Gewerbegebiet an der Ausfahrt Schliichtern-Nord der A 66 und die Ortschaft Flieden-
Kautz. AnschlieRend verlauft die Trasse oberirdisch parallel zu B 40. Bei Flieden wird die Trasse
mit der Bestandsstrecke der Kinzigtalbahn verknipft. Hinter dem Bahnhof Flieden biegt die Trasse
wieder von der Bestandsstrecke in Richtung Nordosten ab. Sie Uberquert die Autobahn und das
weite Tal der Fliede zwischen Schweben und Neuhof. Ab hier ist die Trasse als Ausbau der Be-
standsstrecke durch Neuhof und Kerzell nach Fulda geplant. Diese Trassierung wird trotz h6herer
Raumwiderstéande nach der Grobbewertung zusatzlich weiter untersucht, da durch die Bindelung
und den damit verbundenen erforderlichen Larmschutz an der Bestandsstrecke insgesamt eine
Verringerung der Beeintrachtigungen maoglich sein kann.

Variante VI;

Die Variante VI gehdrtim Abschnitt bis Schltichtern eigentlich zum Grobkorridor West, kann dort
aber mit den Kinzigtal-Varianten verkntipft werden und wird daher zusammen mit diesen beschrie-
ben. Die Variante zweigt wie Variante Il bei Gelnhausen-Haitz von der Bestandsstrecke ab und
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verlauft zundchst am Rand des Vogelsberg-Massivs tUberwiegend in Tunnellage in Richtung Nord-
westen. Der neu errichtete Windpark wird dabei randlich unterfahren. Zwischen den etwa 4,6 km
und 2,3 km langen Tunneln tritt die Trasse nur bei der Uberquerung des Teufelsgrabens kurz an
die Oberflache. Das breite Tal der Bracht wird ndrdlich von Wachtersbach-Weilers mit einem etwa
1,4 km langen Briickenbauwerk (iberspannt. Der Talraum ist Uberschwemmungsgebiet und Trink-
wasserschutzzone lll, im Hangbereich erstreckt sich Trinkwasserschutzzone Il. Anschliel3end folgt
wiederum ein Tunnelabschnitt, der am auBBersten Rand die quantitative Schutzzone D bzw. die
geplante qualitative Zone IV des Heilguellenschutzgebiets Bad Soden durchfahrt; auch das fol-
gende Briickenbauwerk bei Katholisch Willenroth liegt in der Heilquellenschutzzone D. Nérdlich
von Kerbersdorf biegt die Trasse Gberwiegend unterirdisch verlaufend nach Osten ab, um etwa an
der gleichen Stelle wie Variante IV das Steinaubachtal mit dem FFH-Gebiet zu Uberqueren. Bis zur
Querung der A 66 bei Schliichtern ist die Trasse mit Variante IV identisch.

Die Variante VI verlauft anschlie3end etwas weiter ndrdlich als Variante IV. Der Windpark wird mit
dieser Variante ndrdlichumgangen, ein kleines Wasserschutzgebiet (Zone Il) wird im weiteren Ver-
lauf nur randlich bertihrt. Mehrere FlieRgewasser werden anschlieBend oberirdisch gequert, so
dass die Tunnellangen dieser Variante sehr viel kiirzer sind. Die Variante VI biegt friher nach
Norden ab als Variante IV und fihrt zwischen Flieden-Schweben und Mittelkalbach Gberwiegend
oberirdisch nach Norden. Weiter verlauft diese Trasse dann zwischen den Siedlungsflachen von
Neuhof-Opperz und Niederkalbach hindurch nach Nordosten. Sie tritt dann wieder in die Tunnel-
lage und biegt erneut nach Norden ab, um vor der Fliedetalbriicke in die Schnellfahrstrecke Fulda
— Wirzburg einzuschleifen.

Grobkorridor West
Variante VII:

Die am Westrand des Suchraums verlaufende Variante VIl ist bis zur Querung des Teufelsgrabens
identisch mit Variante VI. Sie liberspannt das weite Tal der Bracht etwas weiter nordwestlich mit
einem noch langeren Briickenbauwerk (etwa 1,6 km) und verlauft dann weiter am Fuld des Vogels-
berges. Die Ortschaft Brachttal-Udenhain wird dabei in Tunnellage circa 20 m unter Gelande un-
terquert, auch Katholisch-Willenroth wird randlich untertunnelt. Im weiteren Verlauf tritt die Trasse
nur bei Gewasserquerungen kurzzeitig an die Oberflache, so beispielsweise beim Urzeller Wasser
nahe der zu Steinau gehorenden Ortschaft Urzell und dem Steinebachtal.

Im folgenden Abschnitt bis nérdlich Flieden wurde die urspriinglich Gber den Kinzig -Stausee kon-
zZipierte Variante IV durch das Rickstellsegment R 4 ersetzt (siehe unten).

Ab Flieden verlauft die Trasse oberirdisch. Norddstlich von Flieden tritt sie in das Fliedetal ein,
kreuzt die B 40 und die Kinzigtalbahn und tiberspannt die Fliede mit einem Briickenbauwerk. Ost-
lich der Fliede verlauft die Trasse oberirdisch wie Varianten V.B und VI.B zwischen den Siedlungs-
flachen von Neuhof und Niederkalbach hindurch. Sie tritt dann wieder in die Tunnellage und biegt
nach Norden ab, um vor der Fliedetalbriicke in die Schnellfahrstrecke Fulda — Wirzburg einzu-
schleifen.

Ruckstellsegmente

Neben den weiter zu verfolgenden Trassenkorridoren werden folgende Varianten zurtickgestellt
und in der vertiefenden Untersuchung ggf. aufgegriffen, falls dies aus technischen, verkehrlichen
oder bahnbetrieblichen Grinden erforderlich wird:
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R 1 (zu Variante I):

Falls sich die Anbindung an die Schnellfahrstrecke bei Hof Dittenbrunn aus technischen Griinden
als nicht méglich erweisen sollte, war vorgesehen, als Alternative das Ruckstellsegment R 1 mit
Anbindung bei Mottgers aufzunehmen. Dies trat jedoch nicht ein.

R 2 (zu Variante IV):

Falls sich eine Uberquerung des Kinzigstausees aus technischen oder sonstigen Griinden als nicht
realisierbar erweisen sollte, sollte alternativ das Rickstellsegment R 2 aufgegriffen werden, die
den Stausee dstlich umgeht und dstlich von Steinau an der Stral3e verlauft.

Grundsatzlich war in der Stausee-Querung zunéachst kein uniberwindbares Hindernis gesehen
worden, doch bei vertiefender Betrachtung erwiesen sich die technischen Risiken einer Griindung
von Briickenpfeilern im Stausee und der damit verbundenen sicheren Gewahrleistung der Funkti-
onsfahigkeit des Ruckhaltebeckens als zu hoch und andere Brickenlésungen (wie eine sehr grol3e
Netzbogenbricke) waren ebenfalls mit erheblichen technischen Risiken und weiteren negativen
Umweltauswirkungen verbunden. Aus diesem Grund wurde entschieden, die technischen Risiken
der Stausee-Querung zu vermeiden und das Rickstellsegment R 2 (Stausee-Ostumfahrung) als
neue Variante IV weiter zu verfolgen und in den Variantenvergleich einzubringen.

R 3 (zu Variante VII):

Fur den Fall, dass sich die baubedingten Folgewirkungen einer groB3raumigen Untertunnelung von
Udenhain und Katholisch-Willenroth als sehr gravierend herausstellen sollten, war vorgesehen,
das weiter studodstlich verlaufende Rickstellsegment R 3 mit deutlich geringeren Tunnelanteilen
heranzuziehen. Dies trat jedoch nicht ein.

R 4 (zu Variante VII):

Fur den Fall, dass ein Verlauf der Variante VIl Uber bestehende und zukinftige Kalisalz-Abbaube-
reiche bei Magdlos zu hohe technische Risiken bergen wirde, sollte das Ruckstellsegment R 4
aufgegriffen werden, die weiter sidlich verlauft und vor dem Bahnhof Flieden auf die Bestands-
strecke 3600 trifft.

Die Existenz einer Kali-Lagerstatte im Untergrund stellt allein noch kein erhebliches Risiko dar,
doch bei vertiefender Betrachtung wurde festgestellt, dass die Variante Uber bereits abgebaute
Bereiche fiihren wirde. In abgebauten Bereichen sind Setzungen mit Verformungen an der Gelan-
deoberflache bis zu mehreren Dezimetern zu erwarten. In den potentiellen Setzungsb ereichen wa-
ren dauerhafte MaRnahmen zur messtechnischen Uberwachung und MaRnahmen zur Gleislage-
korrektur sowie umfangreiche VorsorgemalBnahmen an den Tunneln und Bricken wahrend der
gesamten Betriebsdauer zur Erreichung eines sicheren Eisenbahnbetriebs erforderlich geworden.
Dadie technisch erforderlichen Manahmen und deren Genehmigungsféhigkeit nicht abschéatzbar
waren und es eine zumutbare alternative Linienflhrung gab, wurde entschieden, die Variante VI
mit dem aul3erhalb der abgebauten Bereiche verlaufenden Riickstellsegment R 4 als neue Vari-
ante VII weiter zu verfolgen und in den Variantenvergleich einzubringen..

R 5 (zu Variante VI):

Falls sich aus eisenbahnbetrieblichen oder kapazitiven Griinden eine Anbindung an die Schnell-
fahrstrecke bei Kalbach als nicht realisierbar erweisen sollte, war vorgesehen, das Riickstellseg-
ment R 5 zur Variante VI mit einer Anbindung an die Bestandsstrecke sidlich von Fulda auf zuneh-
men. Dies trat jedoch nicht ein.
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Optimierung der weiter zu verfolgenden Varianten

Alle sieben weiter zu verfolgenden Varianten, einschlielich der sechs mdglichen Variantenkombi-
nationen, wurden unter Hinzuziehung weiterer Daten (Flachennutzungsplane, Biotoptypen-Uber-
sichtskartierung) sowie unter Beriicksichtigung von Informationen, die aus der Offentlichkeitsbetei-
ligung gewonnen wurden, in drei Schritten nach technischen und umweltfachlichen Gesichtspunk-
ten optimiert. Das Ergebnis der 3. Optimierung waren die Linien, die in die vertiefende Planungs-
raumanalyse (Variantenvergleich) eingebracht wurden.

Die Vorgehensweise der Optimierung der Varianten ist in Anhang F.4 zur RVU/UVU dokumentiert.
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Anhang |. Kriterien der Raumwiderstandsanalyseund ihre gesetzliche Anbindung

Kriterien Raumordnung (oberirdisch):

Vorranggebiet Siedlung*
(Unterfranken: Siedlungsflachen F- und B-
Plane)

VorranggebietIndustrie und Gewerbe*

Bestehende, nichtverlagerbare Nutzungen
(z. B. Windkraftanlagen, Halden, Deponien,
Kraftwerke)

Vorranggebiet Natur und Landschaft

Vorbehaltsgebiet Natur und Landschaft

Vorranggebiet Regionaler Griinzug

Vorbehaltsgebiet fir besondere Klimafunkti-
onen
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IVa

IVb

IVb

Regionalplan Sidhessen (2010): 23.4.1-3, Z3.4.1-4, Z3.4.1-5, G3.4.1-6, G3.4.1-7 und jeweilige Begriindung
Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 3.1, Ziel 1, Ziel 3 und Begriindung, Kapitel 3.1.1, Ziel 1, Ziel 5 und jeweils entspre-
chende Begriindung

Unterfranken: Festsetzung von Siedlungsflachen in den F- und B-Planen

Regionalplan Sudhessen (2010): Z3.4.2-4, Z5.4.2-5, G3.4.2-8 und Begrundung

Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 3.1, Ziel 1, Ziel 3 und Begrindung, Kapitel 3.1.2, Ziele 1, 4, 5, 7, 8, Grundsatz 1
und 4; mit jeweils entsprechender Begriindung

Unterfranken: Festsetzung von Gewerbeflachen in den F- und B-Planen

Regionalplan Sidhessen (2010): Abfalldeponien:im Untersuchungsraum keine vorhanden

Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 5.5 Abfallwirtschaft; Kapitel 4.5.1: Halden sind als Vorranggebiet Industrie und Ge-
werbe — Bestand in derKarte des RP dargestellt —im Untersuchungsraum keine Halden vorhanden

Regionalplan Wirzburg (1985): - keine Festsetzungen -

Regionalplan Main-Rhén (2008): keine im Untersuchungsgebiet

Regionalplan Stidhessen (2010): Z4.5-3 und Begrindung

Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 4.1.1, Ziel 1, Grundsatz2, 3 und die jeweiligen Begrindungen

Regionalplan Wirzburg (1985): - keine Festsetzungen -

Regionalplan Main-Rhdn (2008): - keine Festsetzungen -

Regionalplan Sidhessen (2010): G4.5-4 und Begrindung

Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 4.1.1, Grundsatz 1, 2 und die jeweiligen Begrindungen

Regionalplan Wirzburg (1985): Teil B, | 2.1 (landschaftliche Vorbehaltsgebiete)

Regionalplan Main-Rhon (2008): Teil B, | 2.1 (landschaftliche Vorbehaltsgebiete)

Regionalplan Sidhessen (2010): Z4.3-2 und Z4.3-3; G4.3-1, G4.3-4, G4.3-5 und Begriindung

Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 4.1.2 Ziel 1 und 2 und Begrindung

Regionalplan Wirzburg (1985): Teil B, 3.1 (regionale Griinziige und Trenngriin), detaillierte Festlegungin Landschafts-
pléane bzw. Bauleitplanen

Regionalplan Main-Rhdn (2008): Teil B |, 3.1.1 und 3.1.2 (Trenngrun)

Regionalplan Siidhessen (2010): G4.6-3 und Begrindung

Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 4.1.3: Grundsatz1 und 2 mit Begriindung

Regionalplan Wirzburg (1985): - keine Festsetzungen -

Regionalplan Main-Rhon (2008): - keine Festsetzungen -
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VorranggebietHochwasserschutz (Unter-
franken: Uberschwemmungsgebiet (nach
§ 76 WHG))

Vorbehaltsgebiet Hochwasserschutz

Vorranggebiet Windkraft

Vorranggebiet Abbau oberflachennaher La-
gerstatten*

Vorbehaltsgebiet Abbau oberflachennaher
Lagerstatten

Vorranggebiet Forstwirtschaft

Vorbehaltsgebiet Forstwirtschaft

Vorranggebiet Landwirtschaft

* Bestand und Planung
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IVb

IVb

IVb

Regionalplan Sidhessen (2010): Z6.3-12 und Begrindung

Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 4.3: Ziel 1 mit Begriindung

Regionalplan Wiirzburg (1985): Uberschwemmungsgebiete nach § 76 WHG, LEP (2013) Kapitel 7.2.5 (G)
Regionalplan Main-Rhén (2008): Teil B VIII, 4.1 und 4.2

Regionalplan Stidhessen (2010): G6.3-13 und Begriindung

Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 4.3: Grundsatz mit Begrindung

Unterfranken: - keine Festsetzungen -

Regionalplan Sidhessen (2010): Teilplan Windenergienutzung vom 15.Dez. 2010 i.S. § 9 Abs. 2 Satz 3 HLPG
Regionalplan Nordhessen (2009): 2. Entwurf des Teilregionalplans Energie Nordhessen, Stand Nov. 2014
Unterfranken: § 2 VO Uber das Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) vom 22. August 2013 (Anpassung der Regionalpléne)
Regionalplan Sudhessen (2010): 29.2-1, G9.2-1 bis G9.2-10

Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 4.5.2: Ziel 1 bis 3, Grundsatz1 und 2 und Begriindung
Regionalplan Wirzburg (1985): Teil B 1V, 2.1.1 (Gewinnung und Sicherung von Bodenschétzen)
Regionalplan Main-Rhon (2008): Teil B IV, 2.1.1 (Gewinnungund Sicherungvon Bodenschéatzen)
Regionalplan Sidhessen (2010): - keine im Untersuchungsraum -

Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 4.5.1: Grundsatz1 und 2

Regionalplan Wirzburg (1985): Teil B 1V, 2.1.1 (Gewinnung und Sicherung von Bodenschétzen)
Regionalplan Main-Rhdn (2008): Teil B 1V, 2.1.1 (Gewinnung und Sicherungvon Bod enschatzen)
Regionalplan Stidhessen (2010): 210.2-12 und Begrindung zu 10.2

Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 4.6.2, Ziel 1

Regionalplan Wirzburg (1985): - keine Festsetzungen -

Regionalplan Main-Rhon (2008): - keine Festsetzungen -

Regionalplan Siidhessen (2010): G10.2-11

Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 4.6.2, Grundsatz 1, Grundsatz 4

Regionalplan Wirzburg (1985): - keine Festsetzungen -

Regionalplan Main-Rhén (2008): - keine Festsetzungen -

Regionalplan Sidhessen (2010): 210.1-10 und Begrindung zu 10.1

Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 4.6.1, Ziel 1, Ziel 2 und Begriindung zu Ziel 1 und 2
Regionalplan Wirzburg (1985): - keine Festsetzungen -

Regionalplan Main-Rhdn (2008): - keine Festsetzungen -
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Kriterien Raumordnung (unterirdisch):

Vorranggebiet Abbau oberflachennaher La-
gerstatten*

IVb

Regionalplan Siidhessen (2010): Z29.2-1, G9.2- bis G9.2-10

Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 4.5.2: Ziel 1 bis 3, Grundsatz 1 und 2 und Begriindung
Regionalplan Wirzburg (1985): Teil B IV, 2.1.1 (Gewinnung und Sicherung von Bodenschétzen)
Regionalplan Main-R6hn (2008): Teil B 1V, 2.1.1 (Gewinnung und Sicherungvon Bodenschétzen)

Vorbehaltsgebiet Abbau oberflachennaher
Lagerstatten

Regionalplan Sidhessen (2010): - keineim Untersuchungsgebiet-

Regionalplan Nordhessen (2009): Kapitel 4.5.1: Grundsatz1 und 2

Regionalplan Wirzburg (1985): Teil B IV, 2.1.1 (Gewinnung und Sicherung von Bodenschétzen)
Regionalplan Main-R6hn (2008): Teil B IV, 2.1.1 (Gewinnungund Sicherung von Bodenschétzen)

Vorbehaltsgebiet Grundwasser

Keine im Untersuchungsgebiet

* Bestand und Planung
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Kriterien Umwelt (oberirdisch):

Umweltfachliche Kriterien Raumwider- Gesetzliche und untergesetzliche Anbindungen
stands
klasse
Bestehende Siedlungsflachen (inkl. Industrie Va § 1 (4) BauGB (Anpassung der Bauleitplanung an die Ziele der Raumordnung)

§ 8 (2) BauGB (Entwicklung der Bebauungsplane aus den Flachennutzungsplanen)

88 3,4, 4a,5, 6,7, 8,9, 10, 11 BauNVO (Typisierung Reine Wohngebiete, Allgemeine Wohngebiete, Besondere Wohngebiete,
Dorfgebiete, Mischgebiete, Kerngebiete, Gewerbegebiete, Industriegebiete, Sondergebiete fur die Erholung, Sonstige Sonder-
gebiete)

Trinkwasserschutzgebiete Zone | * IVa 88 50 - 52 WHG (Offentliche Wasserversorgung, Festsetzungen von Wasserschutzgebieten, Besondere Anforderungen in
Wasserschutzgebieten)
88§ 30 - 33 HWG (Offentliche Wasserversorgung, Wasserversorgungsanlagen, Eigenkontrolle, Wass erschutzgebiete)
Art. 31 BayWG (Offentliche Wasserversorgung, Wasserschutz- und Heilquellenschutzgebiete)
Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadt und Kassel sowie der Regierung von Unterfranken

Heilquellenschutzgebiete Zone | IVa § 53 WHG (Heilquellenschutzgebiete)
§ 35 HWG (Staatlich anerkannte Heilquellen, Heilquellenschutzgebiete)

Art. 33 BayWG (Staatliche Anerkennung von Heilquellenschutzgebieten)
Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadt und Kassel sowie der Regierung von Unterfranken

u. Gewerbe, Ver- u. Entsorgung, Freizeit- u.
Erholungsanlagen)

Naturwaldreservate Va Anlage zum HWaldG (Fortgeltende Bannwalderklarungen)i.V.m. § 13 HWaldG (Schutzwald, Bannwald und Erholungswald)
Art. 12a BayWaldG (Naturwaldreservate)
Abstandszone bestehende Wohnsiedlungs- Vb § 48a BImSchG (Rechtsverordnung Uber Emissions- und Immissionswerte), § 50 BImSchG (Planung)

flachen (250 m) 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)

bestehende Windenergieanlagen plus Ab- IVb § 4 BImSchG (Genehmigung von Anlagen), § 16 BImSchG (Wesentliche Anderung genehmigungsbed iirftiger Anlagen)
9. BImSchV (Verordnung tiber Genehmigungsverfahren)

§ 249 BauGB (Sonderregelungen zur Windenergie)

Grundsatz des EBA, eine unzulassige Beeinflussung der Gleisanlage auszuschlieRen

Anderung des LEP Hessen (Vorgaben zur Nutzung der Windenergie)

RP Sidhessen / RFNP 2010 — Sachlicher Teilplan Erneuerbare Energien (Entwurf 2013)

standszone 150 m

Rohstoffgewinnung, Halden, Deponien IVb 88 1 - 5 BBergG (Zweck, sachlicher und raumlicher Geltungsbereich, bergfreie und grundeigene Bodenschaétze, Begriffsbe-
stimmungen, Anwendung des Verwaltungsverfahrensgesetzes), 8§ 51, 54 — 57c BBergG (Betriebsplanpflicht, Zulassungsver-
fahren)

8§ 34 - 44 KrWG (Zulassung von Anlagen, in denen Abfélle entsorgtwerden)
FFH-Gebiete Vb Richtlinie 92/43/EWG bzw. 2006/105/EG (Erhaltung der natiirlichen Lebensrdaume sowie der wild lebenden Tiere und Pflanzen

- FFH-Richtlinie)

§ 32 BNatSchG (Schutzgebiete)

§ 14 HAGBNatSchG (Errichtung von Natura 2000)

Art. 20 BayNatSchG (Auswahl und Festlegung von Natura 2000-Gebieten)
Rechtsverordnungen der Landesregierung Hessen und der Staatsregierung Bayern
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Umweltfachliche Kriterien

Vogelschutzgebiete

Naturschutzgebiete

Kernflachen Naturschutz (Forst)

Waldschutzgebiete (Schutzwald, Bannwald,
Erholungswald)

Trinkwasserschutzgebiete Zone Il *

Heilquellenschutzgebiete Zone Il

Uberschwemmungsgebiete

Geschutzte, wertvolle und schutzwiirdige Le-
bensraume (Biotopkartierung)

Abstandszone Naturschutzgebiete (100 m)
Abstandszone FFH-Gebiete (300 m)

Vb

Vb

Vb
Vb

Vb

Vb

Vb

Raumwider- Gesetzliche und untergesetzliche Anbindungen
stands
klasse

Richtlinie 92/43/EWG bzw. 2006/105/EG (Erhaltung der natirlichen Lebensrdume sowie der wild lebenden Tiere und Pflanzen
- FFH-Richtlinie)

§ 32 BNatSchG (Schutzgebiete)

§ 14 HAGBNatSchG (Errichtung von Natura 2000)

Art. 20 BayNatSchG (Auswahl und Festlegung von Natura 2000-Gebieten)

Rechtsverordnungen der Landesregierung Hessen und der Staatsregierung Bayern

§ 23 BNatSchG (Naturschutzgebiete)
§ 12 HAGBNatSchG (Erklarung zum geschitzten Teil von Natur und Landschaft, Sicherstellung)
Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadt und Kassel sowie der Regierung von Unterfranken

Naturschutzleitlinie fiir den Hessischen Staatswald

§ 13 HWaldG (Schutzwald, Bannwald und Erholungswald) und Anlage zum HWaldG (Fortgeltende Bannwalderklarungen)
Art. 10 - 12 BayWaldG (Schutzwald, Bannwald, Erholungswald)

8§ 50 - 52 WHG (Offentliche Wasserversorgung, Festsetzungen von Wasserschutzgebieten, Besondere Anforderungen in
Wasserschutzgebieten)

88 30 - 33 HWG (Offentliche Wasserversorgung, Wasserversorgungsanlagen, Eigenkontrolle, Wasserschutzgebiete)

Art. 31 BayWG (Offentliche Wasserversorgung, Wasserschutz- und Heilquellenschutzgebiete)

Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadt und Kassel sowie der Regierung von Unterfranken

8 53 WHG (Heilquellenschutzgebiete)

§ 35 HWG (Staatlich anerkannte Heilquellen, Heilquellenschutzgebiete)

Art. 33 BayWG (Staatliche Anerkennung von Heilquellenschutzgebieten)

Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadt und Kassel sowie der Regierung von Unterfranken
8§ 71 - 82 WHG (Hochwasserschutz)

8§ 45 - 53 HWG (Hochwasserschutz, Deich- und Stauanlagen)

Art. 43 - 50 BayWG (Schutz vor Hochwasser und Durre, Wasser- und Eisgefahr)

§ 1 BNatSchG (Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege)
§ 1 BayNatSchG (Allgemeine Verpflichtung zum Schutz der Natur)

§ 30 BNatSchG (Gesetzlich geschiitzte Biotope)

§ 13 HAGBNatSchG (Gesetzlicher Biotopschutz)

fachgutachterliche Festlegung wg. potenzieller bau- und betriebsbedingter Beeintréchtigungen
Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschriften zur Umsetzung der Richtlinien 92/43/EWG (FFH-RL)

und 2009/147/EG (V-RL) zum Habitatschutz (VV-Habitatschutz): Mindestabstand von 300 m von baulichen Anlagen im Sinne
von 8 2 Abs.1 der BauO NRW
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Umweltfachliche Kriterien Raumwider- Gesetzliche und untergesetzliche Anbindungen
stands

klasse

Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschriften zur Umsetzung der Richtlinien 92/43/EWG (FFH-RL)

und 2009/147/EG (V-RL) zum Habitatschutz (VV-Habitatschutz): Mindestabstand von 300 m von baulichen Anlagen im Sinne
von § 2 Abs.1 der BauO NRW

Abstandszone Vogelschutzgebiete (300 m) 1]

Avifauna (Rastgebiete, Wiesenvégel) I fachgutachterliche Festlegung

Kernraume des Biotopverbundes Il § 21 BNatSchG (Biotopverbund, Biotopvernetzung)
§ 6 HAGBNatSchG (Landschaftsplanung)

Bestand Feuchtbiotope, Heiden u. Magerra- I § 21 BNatSchG (Biotopverbund, Biotopvernetzung)

sen (landesweiter Biotopverbund) § 6 HAGBNatSchG (Landschaftsplanung)

88 50 - 52 WHG (Offentliche Wasserversorgung, Festsetzungen von Wasserschutzgebieten, Besondere Anforderungen in
Wasserschutzgebieten)

8§ 30 - 33 HWG (Offentliche Wasserversorgung, Wasserversorgungsanlagen, Eigenkontrolle, Wasserschutzgebiete)

Art. 31 BayWG (Offentliche Wasserversorgung, Wasserschutz- und Heilquellenschutzgebiete)

Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadt und Kassel sowie der Regierung von Unterfranken

Heilquellenschutzgebiete Zone Il IV; quant. I § 53 WHG (Heilquellenschutzgebiete)
ZoneB. C § 35 HWG (Staatlich anerkannte Heilquellen, Heilquellenschutzgebiete)

Art. 33 BayWG (Staatliche Anerkennung von Heilquellenschutzgebieten)
Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadt und Kassel sowie der Regierung von Unterfranken

Trinkwasserschutzgebiete Zone Il (IIA, 111B) * |

Landschaftsschutzgebiete mitallg. Schutz- Il § 26 BNatSchG (Landschaftsschutzgebiete)
zweck 8§ 12 HAGBNatSchG (Erklarung zum geschutzten Teil von Natur und Landschaft, Sicherstellung)
Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadt und Kassel sowie der Regierung von Unterfranken
Walder mitbesonderen Funktionen Il § 13 HWaldG (Schutzwald)
Art. 1 BayWaldG (Gesetzeszweck), Art. 10 BayWaldG (Schutzwald)
Waldfunktionsplane
Naturparke Il § 27 BNatSchG (Naturparke)

§ 12 HAGBNatSchG (Erklarung zum geschutzten Teil von Natur und Landschatft, Sicherstellung)
Art. 15 BayNatSchG (Naturparke)

Wertvolle Entwicklungsraume Magerrasen, Hei- I § 21 BNatSchG (Biotopverbund, Biotopvernetzung)
den, Auenstandorte (landesweiter Biotopverbund) § 6 HAGBNatSchG (Landschaftsplanung)
Oberflachengewasser nachrichtli- 8§ 25 - 42 WHG (Bewirtschaftung oberirdischer Gewéasser)

cheDar-  §§ 19 - 26 HWG (Bewirtschaftung oberirdischer Gewéasser), §§ 43 und 44 HWG (Gewasserausbau)
stellung  §§ 18 - 27 BayWG (Bewirtschaftung oberirdischer Gewasser)

* Bestand und Planung
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Kriterien Umwelt (unterirdisch):

Umweltfachliche Kriterien Raumwider- Gesetzliche und untergesetzliche Anbindungen
stands
klasse
§ 53 WHG (Heilquellenschutzgebiete)
. . § 35 HWG (Staatlich anerkannte Heilquellen, Heilquellenschutzgebiete)
Heilquellenschutzgebiete Zone | IVa Art. 33 BayWG (Staatliche Anerkennung von Heilquellenschutzgebieten)
Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadtund Kassel sowie der Regierung von Unterfranken
§ 53 WHG (Heilquellenschutzgebiete)
. . § 35 HWG (Staatlich anerkannte Heilquellen, Heilquellenschutzgebiete)
Heilquellenschutzgebiete Zone I IVb Art. 33 BayWG (Staatliche Anerkennung von Heilquellenschutzgebieten)
Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadt und Kassel sowie der Regierung von Unterfranken
88 50 - 52 WHG (Offentliche Wasserversorgung, Festsetzungen von Wasserschutzgebieten, Besondere Anforderungen in
Wasserschutzgebieten)
Wasserschutzgebiete Zone 1 * IVa 8§ 30 - 33 HWG (OﬁentlicheWasserversorg ung, Wasserversorgungsanlagen, Eigenkontrolle, Wasserschutzgebiete)
Art. 31 BayWG (Offentliche Wasserversorgung, Wasserschutz- und Heilquellenschutzgebiete)
Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadtund Kassel sowie der Regierung von Unterfranken
88 50 - 52 WHG (Offentliche Wasserversorgung, Festsetzungen von Wasserschutzgebieten, Besondere Anforderungen in
Wasserschutzgebieten)
Wasserschutzgebiete Zone Il * IVb §§ 30 - 33 HWG (Offentliche Wasserversorgung, Wasserversorgungsanlagen, Eigenkontrolle, Wasserschutzgebiete)
Art. 31 BayWG (Offentliche Wasserversorgung, Wasserschutz- und Heilquellenschutzgebiete)
Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadt und Kassel sowie der Regierung von Unterfranken
§ 53 WHG (Heilquellenschutzgebiete)
. . § 35 HWG (Staatlich anerkannte Heilquellen, Heilquellenschutzgebiete)
Heilquellenschutzgebiete Zone lll, IV IVb Art. 33 BayWG (Staatliche Anerkennung von Heilquellenschutzgebieten)

Heilquellenschutzgebiete Zone quant. Zone

B.C 1l

Wasserschutzgebiete Zone Il (llIA, 11IB) * Il

Heilquellenschutzgebiete quant. Zone D Il

* Bestand und Planung

Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadt und Kassel sowie der Regierung von Unterfranken

§ 53 WHG (Heilquellenschutzgebiete)

§ 35 HWG (Staatlich anerkannte Heilquellen, Heilquellenschutzgebiete)

Art. 33 BayWG (Staatliche Anerkennung von Heilquellenschutzgebieten)

Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadt und Kassel sowie der Regierung von Unterfranken

88 50 - 52 WHG (Offentliche Wasserversorgung, Festsetzungen von Wasserschutzgebieten, Besondere Anforderungen in
Wasserschutzgebieten)

88 30 - 33 HWG (Offentliche Wasserversorgung, Wasserversorgungsanlagen, Eigenkontrolle, Wasserschutzgebiete)

Art. 31 BayWG (Offentliche Wasserversorgung, Wasserschutz- und Heilquellenschutzgebiete)

Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadt und Kassel sowie der Regierung von Unterfranken

§ 53 WHG (Heilquellenschutzgebiete)

§ 35 HWG (Staatlich anerkannte Heilquellen, Heilquellenschutzgebiete)

Art. 33 BayWG (Staatliche Anerkennung von Heilquellenschutzgebieten)

Rechtsverordnungen der Regierungsprasidien Darmstadt und Kassel sowie der Regierung von Un terfranken
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Anhang Il: Schematische Darstellung der Kantenbildungin den einzelnen Grobkorridoren

Grobkorridor Sud:

B
01-13 13-93

Gelenkpunkte Paarvergleiche:

Schematische Darstellung Sektionen A:01-13
B:13-93

A Kanten mit konkurrierenden Sektionen

- --- Bestandsstrecke

4
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Grobkorridor Spessart:

B

T nora) |

!
1
D= (22)
I
’
1

-
— — — —

3103 — e — — — — — — — — — — —
01-21 (siid)

Gelenkpunkte Paarvergleiche:

— Schematische Darstellung Sektionen A:01-21
B:21-29-93
C:21-92-93

A Kanten mit konkurrierenden Sektionen

- - —- Bestandsstrecke

4
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Grobkorridor West:

Gelenkpunkte Paarvergleiche:

Schematische Darstellung Sektionen A:01-56
B:59-99

A | Kanten mit konkurrierenden Sektionen C:57-99

Bl s o D: 56 - 48

- --- Bestandsstrecke e
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Grobkorridor Kinzig:

@ @ oo

01-99
(nord)

Gelenkpunkte

—— Schematische Darstellung Sektionen

A Kanten mit konkurrierenden Sektionen

- --- Bestandsstrecke

Seite 52/60 ABS/NBS Hanau — Wiirzburg/Fulda: Neubaustrecke Gelnhausen— Kalbach
Dokumentation des Prozesses zur Ermittlung weiter zu verfolgenden Varianten

Paarvergleiche:

A:02-43
B:02-33
C:43-46
D:35-36
E:46-49
F: 49-99

G: 01 — 99 (nordlicher Ast)
H: 01 - 99 (sidlicher Ast)

4

@(},.
D



Grobkorridor Kinzig-West / West-Kinzig:

01-99

Gelenkpunkte

—— Schematische Darstellung Sektionen

A

Kanten mit konkurrierenden Sektionen

Bestandsstrecke

48

Paarvergleiche:

A:43 -56
B:53-46
C:01-48
D:01-99
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Anhang lll: Liste der Paarvergleiche

Grobkorridor Siid:

Kanten:

A: 01-

13

Sektionen

A.l:
A.2:

B: 13-

01-02-11-13
01-11-13

93

Sektionen

B.1:
B.2:
B.3
B.4

13-29-93
13-93
13-92
13-92

Grobkorridor Spessart:

Kanten:

A: 01-

21

Sektionen

Al
A.2:

B: 21—

01-02-21
01-02-21

93 (Nord)

Sektionen

B.1:
B.2:
B.3:
B.4:
B.5:
B.6:
B.7:

21-29-93
21-29-93
21-29-93
21-29-93
21-29-93
21-29-93
21-29-93

C: 21-93(Sud)

Sektionen

C.1:
C.2:
C.3:

21-92-93
21-92-93
21-92-93

aus Variante:

01-02-11-13-V10, Sud
01-11-13-V20, Sud

aus Variante:

13-29-93-V10, Nordvariante Mottgers

13-93-V20, Sldvariante Mottgers

13-92-V10, Nordvariante Dittenbrunn + Bestandsstrecke 92-93
13-92-V20, Sidvariante Dittenbrunn + Bestandsstrecke 92-93

aus Variante:

01-02-21-V10, Spessart
01-02-21-V70, Spessart

aus Variante:

01-02-21-29-93-V10, Spessart
01-02-21-29-93-V20, Spessart
01-02-21-29-93-V30, Spessart
01-02-21-29-93-V40, Spessart
01-02-21-29-93-V50, Spessart
01-02-21-29-93-V60, Spessart
01-02-21-29-93-V70, Spessart

aus Variante:

01-02-21-92-V20, Spessart + Bestandsstrecke 92-93
01-02-21-92-V30, Spessart + Bestandsstrecke 92-93
01-02-21-92-V40, Spessart + Bestandsstrecke 92-93
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Grobkorridor West:

Kanten:
A: 01-56
Sektionen

A.1: 01-02-54-56

A.2: 01-02-51-54-56
A.3: 01-02-51-53-56

59-99
Sektionen

B.1: 59-99
B.2: 59-99

57 -99
Sektionen

C.1 5799
C.2 57-59-99
C.3 57-48-59-99

C.4 57-48-98-99

56 - 48
Sektionen

D.1: 56-57-48
D.2: 56-48
D.3: 56-47-48

01-99

Sektionen

E.1: 01-02-51-54-57-48-98-99

aus Variante:

01-02-54-57-59-99-V30, West

und 01-02-51-54-56-57-48-59-99-V40, West
01-02-51-54-56-57-48-59-99-V40, West
01-02-51-53-56-58-48-98-V10, West

aus Variante:

01-02-54-57-59-99-V30, West
01-02-51-53-56-47-48-59-99-V30, West

aus Variante:

01-02-54-57-99-V11, West
01-02-54-57-59-99-V30, West (best of B)
01-02-51-54-56-57-48-59-99-V40, West

und 01-02-54-57-59-99-V30, West (best of B)
01-02-51-53-56-58-48-98-V10, West

und 01-02-51-54-56-57-48-59-99-VV40, West
und Bestandsstrecke 98-99

aus Variante:

01-02-51-54-56-57-48-59-99-V40, West
01-02-51-53-56-58-48-98-V10, West
01-02-51-53-56-47-48-59-99-V30, West

aus Variante:

01-02-51-53-56-58-48-98-V10, West

und 01-02-51-54-56-57-48-59-99-V40, West (best of C und D)
und 01-02-54-57-59-99-V30, West

und Bestandsstrecke 98-99

E.2: 01-02-51-54-56-57-48-98-99 01-02-51-53-56-58-48-98-V10, West

und 01-02-51-54-56-57-48-59-99-V40, West(best of C und D)
und Bestandsstrecke 98-99
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Grobkorridor Kinzig:

Kanten
A: 02-43
Sektionen

A.1l: 02-43
A.2: 02-31-43

B: 02-33
Sektionen

B.1: 02-33
B.2: 02-33

C: 43 - 46
Sektionen

C.1: 43-46
C.2: 43-35-46

D: 35-36
Sektionen

D.1: 35-36
D.2: 35-36

E: 46— 49
Sektionen

E.1:46-49
E.2:46-49

F: 49 - 99
Sektionen
F.1: 49-99
F.2: 49-98-99

F.3: 49-96-98-99

aus Variante:

01-02-43-46-47-48-98-V10, Kinzig
01-02-31-43-V10, Kinzig

aus Variante:

01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig
01-02-33-35-36-39-97-V10, Kinzig

aus Variante:

01-02-43-46-47-48-98-V10, Kinzig
35-46-V10, Kinzig und 43-35-36-38-49-96-V10, Kinzig
(= Kinzig Sued Variante 1 + Anpassung Anschluss 98

aus Variante:

02-33-35-36-39-96-V30, Kinzig (= Kinzig Variante 4)
43-35-36-38-49-96-V10, Kinzig
(= Kinzig Sued Variante 1 + Anpassung Anschluss 98

aus Variante:

01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig
46-98-V10, Kinzig

aus Variante:

46-49-99-V 10, Kinzig-West

01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig

und Bestandsstrecke 98-99

43-35-36-38-49-96-V10, Kinzig

(= Kinzig Sued Variante 1 + Anpassung Anschluss 98
und Bestandsstrecke 96-98-99
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G: 01-99 (nord)
Sektionen aus Variante:

G.1: 1-2-43-46-49-98-99 01-02-43-46-47-48-98-V10, Kinzig (best of Aund C)
und 46-98-V10, Kinzig
und 01-02-33-46-49-98-VV20, Kinzig (best of F)
und Bestandsstrecke 98-99

G.2: 1-2-43-46-38-3997-96-98-99  01-02-43-46-47-48-98-V10, Kinzig (best of Aund C)
und 46-38-97-V10, Kinzig
und Bestandsstrecke 97-96-98-99

G.3: 1-2-43-35-36-38-49-98-99 01-02-43-46-47-48-98-V10, Kinzig (best of A)
und 02-33-35-36-39-96-V30, Kinzig
und 43-35-36-38-49-96-V10, Kinzig
und 01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig (best of F)
und Bestandsstrecke 98-99

G.4: 1-2-43-35-36-39-99 01-02-43-46-47-48-98-V10, Kinzig (best of A)
und 02-33-35-36-39-96-V30, Kinzig
und 39-99-V10, Kinzig-West
und 43-35-36-38-49-96-V10, Kinzig

G.5: 1-2-43-35-36-97-96-98-99 01-02-43-46-47-48-98-V10, Kinzig (best of A)
und 02-33-35-36-39-96-V30, Kinzig
und 01-02-33-35-36-39-97-V10, Kinzig
und 43-35-36-38-49-96-V10, Kinzig
und Bestandsstrecke 97-96-98-99
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H: 01— 99 (sid)

Sektionen

H.1:

H.2:

H.3:

H.4:

H.5:

H.6:

H.7:

H.8:

1-2-33-46-49-98-99

1-2-33-46-38-39-97-96-98-99

1-2-33-35-46-49-98-99

1-2-33-35-46-38-39-97-96-98-99

1-2-33-35-36-38-49-98--99

1-2-33-35-36-39-99

1-2-33-35-36-39-97-96-98-99

1-2-33-35-36-39-96-98-99

aus Variante:

01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig (best of B und F)
und 46-98-V10, Kinzig (best of E)

und Bestandsstrecke 98-99
01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig (best of B)
und 46-38-97-V10, Kinzig

und Bestandsstrecke 97-96-98-99
01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig (best of B)
und 02-33-35-36-39-96-V30, Kinzig

und 35-46-V10, Kinzig

und 46-98-V10, Kinzig

und 01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig

und Bestandsstrecke 98-99
01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig (best of B)
und 02-33-35-36-39-96-V30, Kinzig

und 35-46-V10, Kinzig

und 46-38-97-V10, Kinzig

und Bestandsstrecke 97-96-98-99
01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig (best of B und F)
und 02-33-35-36-39-96-V30, Kinzig

und 43-35-36-38-49-96-V10, Kinzig
01-02-33-46-49-98-VV20, Kinzig (best of B)
und 02-33-35-36-39-96-V30, Kinzig

und 39-99-V10, Kinzig-West
01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig (best of B)
und 02-33-35-36-39-96-V30, Kinzig

und 01-02-33-35-36-39-97-V10, Kinzig
und Bestandsstrecke 97-96-98-99
01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig (best of B)
und 02-33-35-36-39-96-V30, Kinzig

und 43-35-36-38-49-96-V10, Kinzig (best of D)
und 01-02-33-35-36-39-97-V10, Kinzig
und Bestandsstrecke 96-98-99

Seite 58/60 ABS/NBS Hanau — Wiurzburg/Fulda: Neubaustrecke Gelnhausen— Kalbach

Dokumentation des Prozesses zur Ermittlung weiter zu verfolgenden Varianten



Grobkorridor Kinzig-West / West-Kinzig:

Kanten
A: 43 - 56
Sektionen

A.1: 43-56
A.2: 43-56

B: 53 -46
Sektionen

B.1: 53-46
B.2: 53-46

C: 01-48
Sektionen

C.1: 01-02-43-56-57-48

C.2: 01-02-33-56-57-48

C.3: 01-02-43-46-47-48

C.4: 01-02-33-46-47-48

aus Variante:

43-56-V 10, Kinzig-West
43-56-V 20, Kinzig-West

aus Variante:

53-46-V20, West-Kinzig
53-46-V10, West-Kinzig

aus Variante:

01-02-43-46-47-48-98-V10, Kinzig

und 43-56-V10, Kinzig-West

und 01-02-51-54-56-57-48-59-99-V40, West
01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig

und 33-56-V10, Kinzig-West

und 01-02-51-54-56-57-48-59-99-V40, West
01-02-43-46-47-48-98-V10, Kinzig

und 01-02-51-53-56-47-48-59-99-VV30, West
01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig

und 01-02-43-46-47-48-98-V10, Kinzig

und 01-02-51-53-56-47-48-59-99-VV30, West
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Vergleich Querverbindung Kinzig-West und direkte Verbindung West

Kanten
QA: 01-56
Sektionen aus Variante:
QA.1: 01-02-54 01-02-51-54-56-57-48-59-99-V40, West
54-56 01-02-51-54-56-57-48-59-99-V40, West
QA.2: 01-02-51-53 01-02-51-53-56-58-48-98-VV10, West
53-56 01-02-51-53-56-58-48-98-VV10, West
QA.3: 01-33 01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig
33-56 33-56-V 10, Kinzig-West
QB: 01-46
Sektionen aus Variante:
QB.1: 01-43 01-02-43-46-47-48-98-V10, Kinzig
43-46 01-02-43-46-47-48-98-V10, Kinzig
QB.2: 01-33 01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig
33-46 01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig
QB.3: 01-33 01-02-33-46-49-98-V20, Kinzig
33-35 02-33-35-36-39-96-V30, Kinzig (= Kinzig Variante 4)
35-46 35-46-V 10, Kinzig
QB.4: 01-02-51-53 01-02-51-53-56-58-48-98-V10, West
53-46 53-46-V10, West-Kinzig
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