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Wir beteiligen 
online & vor Ort



Ab 17.9. Regional-Treffen & Info-Märkte: Trassen erörtern.
Wir erörtern mehrere Monate Trassen öffentlich: vor Ort & online.

2. Team trassiert Änderungen. 

4. Team bewertet geänderte Trassen.

6. Projekt wägt ab. 

Ziel: Beste Trasse(n) finden.

Dann: Genauer planen.



Termine. Machen Sie online mit. Besuchen Sie Info-Märkte.

(in und für weitere Orte)
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Warum gibt es das Projekt
Hannover–Bielefeld? 



Der Deutschland-Takt dient vor allem dem Nahverkehr.
Abgestimmter Takt-Fahrplan für Nah-, Fern-, Güter-Züge.

http://www.kcitf-nrw.de/planung-analysen/spnv-zielnetze-fuer-nrw/


Gesetzes-Novelle 2023 verankert D-Takt stärker in BSWAG.
Zudem gilt: Das BMDV gibt für jedes Bahn-Projekt die Fahrzeit vor.



Der D-Takt nutzt dem Nah-Verkehr. Beispiel Porta Westfalica.
Mehr Züge starten in Porta Westfalica.
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http://www.kcitf-nrw.de/planung-analysen/spnv-zielnetze-fuer-nrw/
https://www.lnvg.de/spnv/spnv-konzept-2030-2040


Der D-Takt nutzt dem Nah-Verkehr. Beispiel Minden.
Doppelt so viele Züge starten in Minden.

http://www.kcitf-nrw.de/planung-analysen/spnv-zielnetze-fuer-nrw/
https://www.lnvg.de/spnv/spnv-konzept-2030-2040


Im D-Takt bleibt der Fern-Verkehr in Minden unverändert.

http://www.kcitf-nrw.de/planung-analysen/spnv-zielnetze-fuer-nrw/


Neue Halte könnten die Region erschließen.
Aus Betriebs-Bahnhöfen können neue Personen-Bahnhöfe werden.
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So sind bereits 
Bahnhöfe 
entstanden.



Neue Halte verbinden die Region.
Chance für Porta Westfalica: Bahnhof bei Auf der Heide



Was haben wir 
bisher erreicht?



Vom Auftrag zum Bau: Vom Groben zum Feinen.
Viele planerische, behördliche, parlamentarische Schritte sind nötig.



Trassen-Korridor-Varianten
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Bohrungen



Erkundungen 
Querung Nammen

WSG Porta Westfalica-
Holzhausen-Eisbergen

WSZ I

WSZ II

WSG Nammen

WSG Minden - 
Meißen

Bückeburg

Luhden

Bad Eilsen

Heeßen

Nammen

Porta Westfalica



Trassieren



Vorgaben für das Trassieren 
Mit diesen technischen Vorgaben entwickeln wir neue Trassen. 



Lesen Sie mehr

www.hannover-bielefeld.de

https://www.hannover-bielefeld.de/
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